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“POR MEDIO DEL CUAL SE MODIFICA EL ARTICULO 2° DEL ACUERDO 016 DEL 08 DE
SEPTIEMBRE DE 2010 POR MEDIO DEL CUAL SE CONCEDE UNAS AUTORIZACIONES AL
ALCALDE Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

El CONCEJO DE VALLEDUPAR, en uso de sus facultades legales y en especial las conferidas por
los articulos 313 de la Constitucion Politica de Colombia, y las normas concordantes: Ley 105 de
1993, Ley 336 de 1996, Ley 310 de 1996, Decreto 170 de 2001, Decreta Presidencial 2170 de 2002,
Ley 1151 de 2007, Decreto 3422 de 2009, Decreto 1079 de 2015, Ley 1955 de 2019, a iniciativa del
alcalde y,

En mérito de lo expuesto,
ACUERDA

ARTICULO PRIMERO: Modifiquese el articulo 2° del Acuerdo 016 del 08 de septiembre de 2010, por
medio del cual se concede unas autorizaciones al alcalde y se dictan otras disposiciones, en cuanto a
su objeto social, enmarcandose dentro de la normatividad vigente emanada del Ministerio de
Transporte, en especial los Decreto 3422 de 2009 y Decreto 1079 de 2015, asi como lo establecido
en la Ley 1955 de 2019, por la cual se expidio el “Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 Pacto por
Colombia, Pacto por la Equidad”, y demas normas concordantes.

ARTICULO SEGUNDO: El articulo 2° del Acuerdo 016 del 08 de septiembre de 2010 quedaré asi:

ARTICULO SEGUNDO: Autoricese al Sefior Alcalde para crear la Sociedad Anonima
Simplificada denominada “Sistema Estratégico de Transporte de Valledupar - SIVA”, la cual
tendra personeria juridica, autonomia presupuestal, administrativa y financiera, estructura
administrativa propia, sometida a las normas presupuestales y fiscales de orden municipal
cuyo objeto sera:

La sociedad tendré por objeto principal la prestacion de servicios orientados a planear,
disenar, ejecutar y exigir las condiciones necesarias para la eficiente, segura y adecuada
prestacion del servicio de transporte publico colectivo a través.del Sistema Estratégico de
Transporte Publico Colectivo (SETPC) de la ciudad de Valledupar y su respectiva area de
influencia, asi como, ejercer su inspeccion, vigilancia y control de conformidad con lo
establecido en el articulo 4° del Decreto 3422 de 2009, o las normas que la modifiquen,
sustituyan, adicionen o reglamenten estos estatutos.

De igual manera, podra desarrollar la industria del transporte, con sus servicios conexos y
complementarios, en los &mbitos municipal, metropolitano, departamental y nacional.



lgualmente, la sociedad podré ejercer actividad de disefio, construccion y operacion de
proyectos de infraestructura relacionada con el servicio de transporte automotor, en los
ambitos municipal, metropolitano, departamental y nacional.

Asimismo, SIVA S.A.S podré adquirir por enajenacion voluntaria o expropiacion los bienes
inmuebles que se requieran para la construccion de las obras de infraestructura del Sistema
Estratégico de Transporte Publico de Valledupar de acuerdo a los estudios de factibilidad o
afectacion de predios que se obtengan en desarrollo de su gestion predial, asi como la
adquisicion, disposicion, venta, enajenacion, toma y entrega en arrendamiento, gravamenes
a cualquier titulo de bienes muebles e inmuebles necesarios o adecuados para el cumplimento
del objeto social.

La sociedad también podra desarrollar actividades comerciales en el area de la asesoria,
consultoria y capacitacion en materia de servicios de transporte publico de pasajeros y
actividades conexas y complementarias, bajo la modalidad de transporte terrestre automotor
por buses, orientado a personas juridicas nacionales o extranjeras de derecho publico o
privado.

Dentro de las actividades de operacion, consultoria y asesoria podra participar como gestor,
asesor, estructurador de proyectos de innovacion y desarrollo relacionados con el fomento,
implementacion y financiacion de nuevas tecnologias en el sector transporte.

Este objeto se realizara y ejecutara en las condiciones que sefialen las normas vigentes,
teniendo en cuenta las autoridades competentes y los propios estatutos de la Sociedad
Anénima Simplificada denominada Sistema Integrado de Transporte de Valledupar SIVA.

PARAGRAFO PRIMERO: En cumplimiento de las actividades antes descritas, la sociedad
podra contribuir al mejoramiento de la infraestructura fisica de la ciudad, y el area
metropolitana relacionada con el sector transporte, mejorar su capacidad competitiva en
materia turistica, comercial y de servicios e incentivar y promover una nueva cultura en los
usuarios frente al servicio publico de transporte terrestre automotor.

PARAGRAFO SEGUNDO: La autorizacién anterior se enmarcaré en las siguientes
condiciones:

- Laentidad sera exclusivamente publica.

- La sede de la entidad sera la ciudad de Valledupar.

- Como parte del patrimonio de la entidad y para efectos de su sostenibilidad financiera,
ademas de los definidos en su creacion y de acuerdo con la duracion que se defina,
se podra incluir un porcentaje de la estructura tarifaria cobrada al usuario, el cual no
sera inferior al uno por ciento (1.0%) del valor de cada pasaje y se cobrara a partir de
la operacion del recaudo centralizado definido para el sistema estratégico de
transporte publico.



- Ademas de lo indicado en el presente acuerdo, la entidad sera regulada de
conformidad con lo establecido por la Ley de acuerdo con el tipo de entidad creada,
en lo no previsto en las Leyes respectivas, se regira por las disposiciones contenidas
en sus estatutos y por las disposiciones generales del Codigo de Comercio.

ARTICULO TERCERO: VIGENCIA Y DEROGATORIAS. - El presente acuerdo rige a partir de su
sancion y publicacion, y deroga todas las disposiciones que le sean contrarias.

%CASTRO GONZAI.EZ

Alcalde de Valledupar

%)



EXPOSICION DE MOTIVOS DEL PROYECTO DE ACUERDO

“SENOR PRESIDENTE DEL CONCEJO MUNICIPAL DE VALLEDUPAR, JORGE ARMANDO
DAZA LOBO, ME PERMITO ENVIAR PARA SU ESTUDIO EL PROYECTO DE ACUERDO POR
MEDIO DEL CUAL SE MODIFICA EL ARTICULO 2° DEL ACUERDO 016 DEL 08 DE
SEPTIEMBRE DE 2010, POR MEDIO DEL CUAL SE CONCEDE UNAS AUTORIZACIONES AL
ALCALDE Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

EI CONCEJO DE VALLEDUPAR, en uso de sus facultades legales y en especial las conferidas
por los articulos 313 de la Constitucion Politica de Colombia, y las normas concordantes: Ley 105
de 1993, Ley 336 de 1996, Ley 310 de 1996, Decreto 170 de 2001, Decreto Presidencial 2170 de
2002, Ley 1151 de 2007, Decreto 3422 de 2009, Decreto 1079 de 2015, Ley 1955 de 2019, a
iniciativa del alcalde y,

CONSIDERANDO

Que mediante el Acuerdo N° 023 del 20 de diciembre de 2009, el Concejo Municipal autorizo al
Alcalde para crear en el término de seis (6) meses una entidad descentralizada del orden
municipal, con personeria juridica, autonomia presupuestal, administrativa y financiera, estructura
administrativa propia, sometido a las normas presupuestales y fiscales del orden municipal, cuyo
objeto sera la gestion, organizacion, construccion, planeacion, la vigilancia y control operativo del
Sistema Estratégico de Transporte Publico Colectivo SETPC de Valledupar.

Que en virtud del documento Conpes 3656 del 26 de abril de 2010, se presentd el proyecto:
“Sistema Estratégico de Transporte Publico de Pasajeros para el Municipio de Valledupar”, el cual
tiene como objetivo permitir a la poblacion del municipio de Valledupar, contar con un servicio de
transporte de calidad, oportuno, confiable, con condiciones de accesibilidad, con costos acordes,
y eficiente en la prestacion del servicio. De tal manera que permita reducir costos operacionales
con tarifas integradas y una reduccion en las externalidades propias del transporte

Que mediante el Decreto No. 000196 de fecha 15 de mayo de 2010, el Alcalde Municipal creo la
Empresa Industrial y Comercial del Transporte Estratégico de Valledupar denominada “Sistema
Estratégico de Transporte de Valledupar - SIVA”, organizada como empresa industrial y comercial
de transporte estratégico de Valledupar de orden municipal, descentralizada, de caracter técnico,
con personeria juridica, autonomia presupuestal, administrativa y financiera, estructura
administrativa propia, sometida a las normas presupuestales y fiscales de orden municipal

Que mediante el Decreto No. 00479 de fecha 3 de agosto de 2010, se adoptd el Sistema
Estrategico de Transporte Publico Colectivo de Valledupar de acuerdo con los lineamientos
establecidos en el decreto 3422 de 2009 y el documento Conpes 3656 del 26 de abril de 2010.

Que mediante el Acuerdo No. 016 del 8 de septiembre de 2010, el Concejo Municipal autorizo al
Alcalde Municipal para suprimir la Empresa Industrial y Comercial del Transporte Estratégico de
Valledupar denominada “Sistema Estratégico de Transporte de Valledupar - SIVA", creada
mediante Decreto 000196 de 14 de mayo de 2010, en el marco del Acuerdo No. 023 del 20 de
diciembre de 2009, y autorizo al Alcalde Municipal para crear la Sociedad Andnima Simplificada
denominada Sistema Integrado de Transporte de Valledupar SIVA la cual tendra personeria
juridica, autonomia presupuestal, administrativa y financiera, estructura administrativa propia,



sometido a las normas presupuestales y fiscales del orden municipal, cuyo objeto sera la gestion,
organizacion, construccion, planeacion, y la vigilancia y control operativo del Sistema Estratégico
de Transporte Publico Colectivo SETPC de Valledupar, enmarcandose dentro de la normatividad
vigente.

Que mediante el Decreto No. 000558 del 21 de septiembre de 2010, expedido por el alcalde del
Municipio de Valledupar, se suprimi¢ la Empresa Industrial y Comercial del Transporte Estratégico
de Valledupar denominada “Sistema Estratégico de Transporte de Valledupar - SIVA”, y se cred
la Sociedad Anonima Simplificada denominada Sistema Integrado de Transporte de Valledupar
SIVA, el Sistema Integrado de Transporte de Valledupar -SIVA S.A.S, tiene a su cargo la “Gestion,
organizacion y planeacion del servicio de transporte publico masivo urbano de pasajeros en el
municipio de Valledupar (Cesar) y su area de influencia, bajo la modalidad de transporte terrestre
automotor, en las condiciones que sefalen las normas vigentes, las autoridades competentes y
sus propios estatutos.”

MARCO CONSTITUCIONAL

Que la Constitucion Politica en su titulo XlI, “Del Régimen econémico y de la Hacienda publica”,
capitulo 5, “De la finalidad social del Estado y de los servicios publicos”, sefiala el marco
constitucional en el que debe orientarse la actuacion de las autoridades publicas y privadas con
relacion al servicio publico. Concretamente el Articulo 365 indica lo siguiente: “... Los servicios
publicos son inherentes a la finalidad social del Estado. Es deber del Estado asegurar su
prestacion eficiente a todos los habitantes del territorio nacional. Los servicios publicos estaran
sometidos al régimen juridico que fije la ley, podran ser prestados por el Estado, directa o
indirectamente, por comunidades organizadas, o por particulares. En todo caso, el Estado
mantendra la regulacion, el control y la vigilancia de dichos servicios. Si por razones de soberania
o de interés social, el Estado, mediante ley aprobada por la mayoria de los miembros de una y
otra camara, por iniciativa del Gobiemo decide reservarse determinadas actividades estratégicas
o servicios publicos, debera indemnizar previa y plenamente a las personas que, en virtud de dicha
ley, queden privadas del ejercicio de una actividad licita”.

La Corte Constitucional Colombina, en la Sentencia C-043, de 1998, expreso “El derecho positivo
colombiano define el servicio publico como “... toda actividad organizada que tiende a satisfacer
necesidades de interés general en forma regular y continua, de acuerdo con un régimen juridico
especial, bien que se realice por el Estado directa o indirectamente o por personas privadas’
(Articulo 430 del Cédigo Sustantivo del Trabajo).

MARCO LEGAL

Que el articulo 3 de la Ley 105 de 1993, sefiala que el transporte publico es una industria
encaminada a garantizar la movilizacion de personas o cosas, por medio de vehiculos apropiados,
en condiciones de libertad de acceso, calidad y seguridad de los usuarios y sujeto a una
contraprestacion econdmica.

Que el articulo 4 de la Ley 336 de 1996, consagro que el transporte gozara de especial proteccion
estatal y estara sometido a las condiciones y beneficios establecidos por las disposiciones
reguladoras de la materia, las que se incluiran el Plan Nacional de Desarrollo y tiene el caracter
de servicio publico esencial bajo la regulacion del Estado.



Que en especial, el articulo 6 de la Ley 336 de 1996, establece que por actividad transportadora
se entiende un conjunto organizado de operaciones tendientes a ejecutar el traslado de personas
0 cosas, separada o conjuntamente, de un lugar a otro, utilizando uno o varios modos, de
conformidad con las autorizaciones expedidas por las autoridades competentes, basadas en los
reglamentos del Gobierno Nacional.

Que el articulo 2 de la Ley 310 de 1996, determiné que la Nacién y sus entidades descentralizadas
por servicios cofinanciaran o participaran con aportes de capital, en dinero o en especie, en los
sistemas de servicio publico urbano de transporte masivo de pasajeros, con un minimo del
cuarenta por ciento (40%) y un maximo del setenta por ciento (70%) del servicio de la deuda del
proyecto, previo cumplimiento de los requisitos indicados en la misma ley.

Que el articulo 12 del Decreto 170 de 2001, al referirse a la habilitacion de las empresas de
Transporte Publico Colectivo Terrestre Automotor de Pasajeros del radio de accion Metropolitano,
Distrital y/o, sefialo que: “Las empresas legalmente constituidas interesadas en prestar el Servicio
Pablico de Transporte Terrestre Colectivo de Pasajeros en el radio de accion Metropolitano,
Distrital y Municipal deberan solicitar y obtener habilitacién para operar. La habilitacion concedida
autoriza a la empresa para prestar el servicio solamente en la modalidad solicita. Si la empresa,
pretende prestar el servicio de transporte en una modalidad diferente, debe acreditar ante la
autoridad competente de la nueva modalidad, los requisitos de habilitacion exigidos”.

Que por medio del articulo 2 del Decreto 3422 de 2009, se definieron los Sistemas Estratégicos
de Transporte Pablico como aquellos servicios de transporte colectivo integrados y accesibles para
la poblacion en radio de accion, que debera ser prestados por empresas administradoras
integrales de los equipos, con sistemas de recaudo centralizado y equipos apropiados, cuya
operacion sera planeada, gestionada y controlada mediante el Sistema de Gestion.

Que a su turno, el articulo 4 del Decreto 3422 de 2009, establecio como autoridades de transporte
competentes, los alcaldes municipales o distritales o en los que estos deleguen tal atribucion, la
cuales tiene la funcion dentro de su jurisdiccion de planear, disefiar, ejecutar y exigir las
condiciones necesarias para la eficiente, sequra y adecuada prestacion del servicio de transporte
publico colectivo a través del sistema estrategico de transporte publico, asi como, ejercer su
inspeccion, vigilancia y control.

Que por medio de la Ley 1450 de 2011, se expidi6 el Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014:
“Prosperidad para Todos", con el objetivo de consolidar la seguridad con la meta de alcanzar la
paz, dar un gran salto de progreso social, lograr un dinamismo econémico regional que permita
desarrollo sostenible y crecimiento sostenido, mas empleo formal y menor pobreza y, en definitiva,
mayor prosperidad para toda la poblacion.

Que a través de la Ley 1682 de 2013, se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos de
infraestructura de transporte y se conceden facultades extraordinarias al presidente de la
republica.

Que el Articulo 2.2.1.2.2.2. del Decreto 1079 de 2015, definio los Sistemas Estratégicos de
Transporte Plblico (SETP) como: ‘“aquellos servicios de transporte colectivo integrados y
accesibles para la poblacion en radio de accion, que deberan ser prestados por empresas
administradoras integrales de los equipos, con sistemas de recaudo centralizado y equipos
apropiados, cuya operacion seré planeada, gestionada y controlada mediante el Sistema de
Gestion y Control de Flota, SGCF, por la autoridad de transporte o por quien esta delegue y se



estructuraran con base en los resultados de los estudios técnicos desarrollados por cada ente
territorial y validados por la Nacion a través del DNP.”

ASPECTOS TECNICOS Y FINANCIEROS

Que mediante el documento Conpes 3833 del 23 de junio de 2015, se realizo el seguimiento a los
Sistemas de Transporte Publico (SITM-SETP), la modificacion de los aportes de la nacion, y la
recomposicion de la elegibilidad de los recursos.

Que mediante el documento Conpes del 22 de agosto de 2017, el Gobierno nacional establecio la
metodologia para la redistribucion de recursos entre componentes cofinanciables de los sistemas
estratégicos de transporte pablico.

Que la Ley 1882 de 2018, adicion6 y modifico algunas disposiciones orientadas a fortalecer la
contratacion publica en Colombia.

Que mediante la Resolucion No. 001844 de 2018, se restructuro oficiosamente el Servicio Pablico
de Transporte de Terrestre Automotor Colectivo Municipal de Pasajeros de Valledupar.

Que el inciso tercero del articulo 99 de Ley 1955 de 2019, define a los “Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico (SETP)" como servicios de transporte colectivo integrados’, y a su vez el
articulo 117 de la citada ley, dispuso que: (...) Los sistemas de recaudo centralizado, de control
de flota de informacion y servicio al usuario, se constituyen en la herramienta tecnologica que
controla la calidad, la cobertura y la continuidad del servicio del respectivo sistema de transporte,
que debera ser interoperable y suministrar informacion para que las autoridades definan politicas
de movilidad, incluyendo demanda, oferta, tarifa y derechos de participacion de los agentes. La
totalidad de la informacion recolectada es propiedad del ente territorial 0 quien este delegue,
teniendo libre acceso a las bases de datos.”

Que por medio del Decreto N° 00242 del 2 de marzo de 2021, expedido por el alcalde del Municipio
de Valledupar, se fijaron las tarifas para el servicio de transporte publico colectivo urbano en la
ciudad de Valledupar.

Que mediante el Resolucion N° 405 del 3 de febrero de 2022, expedida por el secretario de
Transito y Transporte de Valledupar, se restructuraron y otorgaron los permisos para la
implementacion y operacion del Sistema Estrategico de Transporte de Valledupar SETP.

Que SIVA S.A.S como ente gestor del proyecto SETP, y de conformidad con lo establecido en el
Conpes 3656 de 2010, cumple con la ejecucion del presupuesto y las metas fisicas del
componente de infraestructura dispuestas en esta normatividad; no obstante en materia
operacional, con el fin de lograr la implementacion del sistema, es necesario realizar inversiones
en infraestructura de soporte de la operacion como el material rodante y el sistema de Gestion y
Control de flota, Recaudo centralizado e informacion al usuario, definidas en la Estructuracion
Técnica, Legal y Financiera.

Que, en concordancia con o antes expuesto, y dadas las condiciones de demanda actual del
Transporte Piblico Colectivo, la inversion requerida debe apalancarse a través de un Fondo de
Estabilizacion Tarifaria (FET) constituido por el municipio de Valledupar, a fin de cubrir el



diferencial entre la tarifa técnica y la tarifa al usuario de acuerdo con la modelacion financiera del
proyecto.

Que de conformidad con las actuales condiciones financieras del Municipio, y en especial con
relacion a la reestructuracion de pasivos, le impide realizar una inversion alta al Fondo de
Estabilizacion Tarifaria (FET), por lo que se considerd necesario el apalancamiento de las
inversiones CAPEX de la operacion, especialmente en lo concerniente al material rodante y asi
reducir el monto anual del FET a uno mas asequible y garantizar tanto la sostenibilidad de la
operacion, como la reduccion en la necesidad de aportes periodicos al FET; de manera que sea
viable incluirlos en el marco fiscal de mediano plazo de las administraciones locales, logrando con
ello su compromiso para la creacion y destinacion de recursos al mencionado fondo.

Que la fuente de financiacion actual del ente gestor SIVA SAS, no es suficiente para garantizar su
funcionamiento y operacion y menos ain su permanencia en el tiempo; por cual se requiere
ampliar su objeto social, con el fin de crear nuevas fuentes de ingresos que fortalezcan el
patrimonio, asi como el flujo de recursos para el sostenimiento y desarrollo de la misma.

OBJETO SOCIAL

Que resulta indispensable ampliar el objeto social del Sistema Estratégico de Transporte de
Valledupar - SIVA, con el animo de que el Sistema sea autosostenible en el tiempo y poder
garantizar la prestacion del servicio para lo cual fue creada, y adelantar otros servicios o
actividades que permitan asegurar la continuidad e innovacién de los propésitos que fueron fijados
para la entidad y, en sus efectos de impacto empresarial, hacia las necesidades de la region.

Que el Sistema Estrategico de Transporte de Valledupar — SIVA, mediante la ampliacion de su
objeto social, podra ser una entidad mas competitiva frente a otros actores del mercado, y que le
permitira realizar alianzas estratégicas en beneficio de la region, logrando incluso, ser generadores
de empleos para la poblacion, garantizando de esta forma el bienestar general.

Que de conformidad con sus atribuciones legales y estatutaria, resulta necesario realizar una
reforma societaria, con el proposito de modificar su objeto social incluyendo la operacion del
servicio y funciones basicas, previa habilitacion para operar como empresa transportadora, de
conformidad con lo previsto en el articulo 12 y subsiguientes del Decreto 170 de 2001, para asumir
de manera excepcional y temporal la operacion del servicio de manera que no se afecte su
funcionamiento y se garantice su continuidad.

Que, de acuerdo con lo anterior, se hace necesario autorizar al Sefior Alcalde para que efectue la
reforma societaria requerida, y se modifique el objeto social y funciones basicas de la Sociedad
Anonima Simplificada denominada Sistema Integrado de Transporte de Valledupar SIVA, con el
fin de ofrecer una solucion de transporte pblico colectivo, seguro, comodo, amigable con el
ambiente, y propendiendo por el mejoramiento de la calidad de vida y logrando la transformacion
economica y social del pueblo vallenato.
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ESTATUTOS
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDUPAR - SIVAS.AS

SOCIEDAD POR ACCIONES SIMPLIFICADA
“SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDUPAR - SIVAS.ASY

ESTATUTOS

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1°. NOMBRE DE LA SOCIEDA. La sociedad actuara bajo la denominacion social “SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDUPAR S.A.S", pudiéndose identificar también con la sigla
“SIVA.S.AS8."

ARTICULO 2°. TIPO O ESPECIE. La compafiia que se constituye es por acciones simplificada (S.A.S.),
requlada por la Ley 1258 de 2008. Es una sociedad de capital, de naturaleza comercial,
independientemente de las actividades previstas en su objeto social. En lo no previsto en la Ley 1258 de
2008, se regira por las disposiciones contenidas en estos estatutos, por las normas legales que rigenala
sociedad andnima y, en su defecto, en cuanto no resulten contradictorias, por las disposiciones generales
que rigen a las sociedades previstas en el Codigo de Comercio. La inspeccion, vigilancia y control al
momento de su constitucion le esté dada a la Superintendencia de Sociedades. La sociedad podra abrir
sucursales o agencias en cualquier parte del territorio nacional o en el exterior, para lo cual se procedera
como aparece previsto en las normas correspondientes.

ARTICULO 3°. OBJETO SOCIAL. La sociedad tendra por objeto principal la prestacion de servicios
orientados a la gestion, organizacion, construccion, planeacion, y la vigilancia y control operativo del
Sistema Estratégico de Transporte Publico Colectivo SETPC de Valledupar, de acuerdo con lo establecido
en el numeral VIl “Organismos de Ejecucién” del Documento Conpes 3656 del 26 de abril de 2010. Para tal
efecto podra llevar a cabo todas aquellas actividades de naturaleza civil, comercial y los tramites judiciales
o administrativos que sean necesarios para la prestacion efectiva de dichos servicios. 7 )
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ESTATUTOS
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDUPAR - SIVAS.AS

En tal vitud y para el desarrollo de su objeto social, SIVA S.A.S se financiara con recursos del proyecto
SETP de Valledupar y de los que provengan y obtenga directamente de préstamos obtenidos a través de
entidades bancarias o financieras, para lo cual podra celebrar en nombre propio o de terceros toda clase
de operaciones, actos 0 contratos administrativos, civiles, mercantiles y financieros principales, accesorios
o de garantia o de cualquier otra clase, conforme al Régimen de Contratacion Estatal y la legislacion Civil y
Comercial que hace parte del ordenamiento juridico colombiano.

Asimismo, SIVA S.A.S podra adquirir por enajenacion voluntaria o expropiacion los bienes inmuebles que
se requieran para la construccion de las obras de infraestructura del Sistema Estratégico de Transporte
Publico de Valledupar de acuerdo a los estudios de factibilidad o afectacion de predios que se obtengan en
desarrollo de su gestion predial, asi como la adquisicion, disposicion, venta, enajenacion, toma y entrega
en arrendamiento, gravamenes a cualquier titulo de bienes muebles e inmuebles necesarios o adecuados
para el cumplimiento del objeto social. :

ARTICULO 4°. DOMICILIO SOCIAL. La sociedad tendra como domicilio principal a Valledupar, pero podra
establecer sucursales en otras ciudades dentro del territorio nacional o en el exterior. La apertura de
sucursales requerira de la aprobacion de la asamblea de accionistas con el voto favorable de uno o varios
socios que representen por lo menos la mitad mas una de las acciones suscritas presentes en la respectiva
reunion.

ARTICULO 5°. TERMINO DE DURACION. La sociedad tendra una duracion igual al tiempo necesario para
el pago y liquidacion de los contratos orientados al disefio, construccion, administracion y supervision del
Sistema Estratégico de Transporte.

CAPITULO I
REGLAS SOBRE CAPITAL Y ACCIONES

ARTICULO 6°. CAPITAL AUTORIZADO, SUSCRITO Y PAGADO. El capital de la sociedad es de Cinco
Mil Trescientos Veintidos Millones de Pesos M/L ($5.322.000.900), divididos en Quinientos Treinta y
Dos Mil Doscientas (532.200) acciones de igual valor nominal, a razon de Diez Mil Pesos M/L ($10.000)
cada una. Las acciones seran de las denominadas por el Codigo de Comercio como acciones nominativas
y ordinarias, tienen igual valor nominal y se representaran en titulos cuya negociabilidad queda restringida
por un término de tres (3) afos, dicho término podra prorrogarse dando estricto cumplimiento a lo
estipulado en el articulo 13 de la Ley 1258 de 2008. Al dorso de los titulos de las acciones se hara constar

los derechos inherentes a ellas. Cuando la asamblea de accionistas lo considere oportuno podra crear

Q Calle 28 No. 62— 15 Valledupar - Cesar PBX: 572 6613 -5 89 8302
WWW._siva.gov.co se!pcvalEedupar@gmall.com
T3serecvaiepupar [FFSIVAVALLEDUPAR (@) SETPCVALLEDUPAR

150 6001

.\\Euoﬂlm_
2]

16



ESTATUTOS
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDUPAR - SIVAS.A.S

nuevas clases de acciones, dentro de lo permitido por la ley, como por ejemplo: acciones privilegiadas,
acciones con dividendo preferencial y sin derecho a voto, acciones con dividendo fijo anual y acciones de

pago.

Capital suscrito: A la fecha de este documento los accionistas constituyentes han suscrito Quinientas
Treinta y Dos Mil Doscientas (532.200) acciones por un valor nominal total de Cinco Mil Trescientos
Veintidés Millones de Pesos ML ($5.322.000.000), correspondiendo a cada socio la siguiente participacion:

El Municipio de Valledupar: Tres Mil Setecientos Veinticinco Millones Cuatrocientos Mil Pesos M/L
($3.725.400.000).

El Departamento del Cesar: Mil Quinientos Noventa y Seis Millones Seiscientos Mil Pesos MIL
($1.596.600.000) .

A - .

Capital pagado: Del total de Cinco Mil Trescientos Veintidos Millones de Pesos M/L (§5.322.000.000), los
accionistas han pagado efectivamente la suma de Cinco Mil Trescientos Veintidos Millones de Pesos ML
($5.322.000.000), en la siguiente forma:

El Municipio de Valledupar: Tres Mil Setecientos Veinticinco Millones Cuatrocientos Mil Pesos M/L
($3.725.400.000), equivalentes a dos mil ochocientas (372.540) acciones comunes u ordinarias.

E| Departamento del Cesar: Mil Quinientos Noventa y Seis Millones Seiscientos Mil Pesos ML
($1.596.600.000), equivalentes a mil doscientas (1 59.660) acciones comunes u ordinarias.

Paragrafo. El capital suscrito podra aumentarse por cualquiera de los medios que admite la ley,
igualmente, podra disminuirse con sujecion a los requisitos que la ley sefiala y, si fuere el caso de lo
previsto en el articulo 145 del Cédigo de Comercio, dandole cumplimiento a lo en él dispuesto.

ARTICULO 7°. CARACTERISTICAS DE LAS ACCIONES. Las acciones de la sociedad en que se halla
dividido su capital son ordinarias y nominativas, tal como se dejo expresado en el articulo seis de estos
estatutos.

ARTICULO 8°. TITULOS DE LAS ACCIONES. A los accionistas se les expediran los fitulos
representativos de sus acciones de caracter definitivo por el nimero de acciones que hayan pagado
totalmente y, certificados de caracter provisional, por el nimero de acciones suscritas, todavia no pagadas
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ESTATUTOS
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDUPAR - SIVA S.A.S

iotalmente. El contenido y las caracteristicas de los titulos se sujetaran a lo preceptuado en las normas
legales correspondientes.

Paragrafo. DERECHO A VOTO. Los accionistas solo podran votar con las acciones suscritas y totalmente
pagadas, su voto sera singular y podra fraccionarse cuando haya lugar a eleccion de érganos sociales
plurales, en caso de llegar la sociedad a tenerlos.

ARTICULO 9°. LIBRO DE REGISTRO DE ACCIONES. La sociedad lievara un libro de registro de
acciones, previamente inscrito en el registro mercantil de la camara de comercio de Valledupar, domicilio
principal de la compafiia, en dicho libro se anotaran los nombres de los accionistas, la cantidad de
acciones y clase de las mismas que sean de su propiedad, el titulo o titulos con sus respectivos numeros y
fechas de inscripcion, las enajenaciones y traspasos, las prendas, usufructos, embargos y demandas
judiciales, asi como cualquier otro acto sujeto a inscripcion segun aparezca ordenado en la ley.

ARTICULO 10°. EMISION DE ACCIONES. Corresponde a la asamblea de accionistas decidir sobre la
emision de acciones de que disponga la sociedad y que se encuentren en la reserva, como también de la
recolocacion entre los sacios, cuando a ello hubiere lugar, de las acciones propias que en algiin momento
fueron readquiridas por la compaiiia.

ARTICULO 11°. REGLAMENTO DE EMISION DE ACCIONES. Corresponde a la Junta Directiva elaborar
el reglamento de suscripcion de las acciones que fueren emitidas con posterioridad al acto de constitucion.
Para la elaboracion de dicho reglamento tendra en cuenta lo dispuesto por el articulo 386 del Cddigo de
Comercio y lo establecido en los presentes estatutos que sea aplicable para el efecto.

CAPITULO I
DIRECCION, ADMINISTRACION, REPRESENTACION Y REVISORIA FISCAL DE LA SOCIEDAD

ARTICULO 12°. GRGANOS DE LA SOCIEDAD. La sociedad “SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE
DE VALLEDUPAR S.A.S” contara con los siguientes organos: ASAMBLEA GENERAL DE ACCIONISTAS,
JUNTA DIRECTIVA, GERENTE y LA REVISORIA FISCAL.

ARTICULO 13°. ASAMBLEA GENERAL DE ACCIONISTAS. La Asamblea General de Accionistas la
integran €l o los accionistas de la sociedad, reunidos con arreglo a las disposiciones sobre convocatoria,
quérum, mayorias y demas condiciones previstas en estos estatutos y en la ley. @,
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Cada aiio. dentro de los tres meses siguientes a la clausura del ejercicio, esto es el 31 de diciembre del
respectivo afio calendario, el representante legal convocara a la reunion ordinaria de la asamblea general
de accionistas, con el propdsito de someter a su consideracion las cuentas de fin de ejercicio, asi como el
informe de gestion y demas documentos exigidos por a ley.

La Asamblea General de Accionistas tendra, ademas de las funciones previstas en el articulo 420 del
Codigo de Comercio, las contenidas en los presentes estatutos y en cualguier otra norma legal vigente.

La Asamblea elegira entre los asambleistas el presidente de la misma, asi como los delegados para la
revision y firma del acta.

Los accionistas podran participar en las reuniones de la Asamblea, directamente o por medio de un poder
conferido a favor de cualquier persona natural o juridica.

Los accionistas deliberaran con arreglo al orden del dia previsto en la convocatoria. Con todo, los
accionistas podran proponer modificaciones a los asuntos sometidos a su consideracion.

Las decisiones de la asamblea se consignaran en actas, las cuales deberan quedar debidamente
asentadas en el libro correspondiente de la sociedad.

ARTICULO 14°. ACTAS. Las decisiones de la Asamblea General de Accionistas se haran constar en actas
aprobadas por ella misma, por [as personas individualmente delegadas para el efecto o por una comision
designada por la asamblea general de accionistas. En caso de delegarse la aprobacion de las actas en una
comisién. los accionistas podran fijar libremente las condiciones de funcionamiento de este drgano
colegiado.

En las actas debera incluirse informacion acerca de la fecha, hora y lugar de la reunion, el orden del dia,
las personas designadas como presidente y secretario de la Asamblea, la identidad de los accionistas
presentes o de sus representantes o apoderados, los documentos e informes sometidos a consideracion
de los accionistas, la sintesis de las deliberaciones llevadas a cabo, la transcripcion de las propuestas
presentadas ante la asamblea y €l numero de volos emitidos a favor, en contra y en blanco respecto de
cada una de tales propuestas.

Las actas deberan ser firmadas por el presidente y el secretario de la Asamblea. La copia de estas actas,
autorizada por el secretario o por algun representante de la sociedad, sera prueba suficiente de los hechos
que consten en ellas, mientras no se demuestre la falsedad de la copia o de las actas. 7
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ARTICULO 15°. CONVOCATORIA A LA ASAMBLEA GENERAL DE ACCIONISTAS. La Asamblea
General de Accionistas podra ser convocada & cualguier reunion por glla misma o por el representante
legal de la sociedad, mediante comunicacion escrita dirigida a cada accionista con una antelacion minima
de tres (3) dias calendario.

En la primera convocatoria podra incluirse igualmente la fecha en que habra de realizarse una reunion de
segunda convocatoria, en caso de no poderse llevar a cabo la primera reunion por falta de quorum.

Uno o varios accionistas que representen por lo menos el 20% de las acciones suscritas podran solicitarle
al representante legal que convoque a una reunion de la Asamblea General de Accionistas, cuando lo
estimen conveniente.

ARTICULO 16°. RENUNCIA A LA CONVOCATORIA. Los accionistas podran renunciar a su derecho a ser
convocados a una reunion determinada de la Asamblea, mediante comunicacion escrita enviada al
representante legal de la sociedad antes, durante 0 después de la sesion correspondiente. Los accionistas
también podran renunciar a su derecho de inspeccion por medio del mismo procedimiento indicado.

Aungue no hubieren sido convocados a la asamblea, se entendera que los accionistas que asistan a la
reunion correspondiente han renunciado- al derecho a ser convocados, a menos que manifiesten su
inconformidad con la falta de convocatoria antes que la reunion se lieve a cabo.

ARTICULO 17°. DERECHO DE INSPECCION. EI derecho de inspeccion podra ser ejercido por él (los)
accionista(s) durante todo el afio. En particular, los accionistas tendran acceso a la totalidad de la
informacién de naturaleza financiera, contable, legal y comercial relacionada con el funcionamiento de la
sociedad, asi como a las cifras correspondientes a la remuneracion de los administradores sociales. En
desarrollo de esta prerrogativa, los accionistas podran solicitar toda la informacion que consideren
relevante para pronunciarse, con conocimiento de causa, acerca de las determinaciones sometidas a
consideracion del maximo 6rgano social, asi como para el adecuado ejercicio de los derechos inherentes a
las acciones de que son titulares.

La asamblea podra reglamentar los términos, condiciones y horarios en que dicho derecho podréd ser
ejercido.

ARTICULO 18°. REUNIONES NO PRESENCIALES. Se podran realizar reuniones por comunicacion
simultanea, virtual o sucesiva y por consentimiento escrito, en los términos previstos en laley. @
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ARTICULO 19°. REGIMEN DE QUORUM Y MAYORIAS DECISORIAS. La Asamblea deliberara con un
nimero plural de accionistas que representen cuando menos la mitad mas uno de las acciones suscritas
con derecho a voto. Las decisiones se adoptaran con los votos favorables de los accionistas que
representen cuando menos la mitad mas uno de las acciones con derecho a voto presentes en la
respectiva reunion, lo que aplicara de igual forma, en el evento de que se realicen reformas estatutarias,
que son de competencia exclusiva de la Asamblea.

ARTICULO 20°. DERECHO DE PREFERENCIA- Salvo decision de la Asamblea General de Acclonistas,
aprobada mediante votacion de un numero plural de accionistas que representen cuando menos el setenta
por ciento de las acciones presentes en la respectiva reunion, el reglamento de colocacion prevera que las
acciones se coloquen con sujecion al derecho de preferencia, de manera que cada accionista pueda
suscribir un nimero de acciones proporcional a las que tenga en la fecha del aviso de oferta. El derecho de
preferencia también sera aplicable respecto de la emision de cualquier ofra clase titulos, incluidos los
bonos, los bonos obligatoriamente convertibles en acciones, las acciones con dividendo preferencial y sin
derecho a voto, las acciones con dividendo fijo anual y las acciones privilegiadas.

PARAGRAFO PRIMERO. El derecho de preferencia a que se refiere este articulo, se aplicara tambien en
hipotesis de transferencia universal de patrimonio, tales como liquidacion, fusion y escision en cualquiera
de sus modalidades. Asi mismo, existira derecho de preferencia para la cesion de fracciones en el
momento de la suscripcion y para la cesion del derecho de suscripcion preferente.

PARAGRAFO SEGUNDO. Cada accion confiere a su propietario los siguientes derechos: .- El de
participar en las deliberaciones de la Asamblea General de Accionistas y votar en ella.-2.-E! de recibir una
parte proporcional de los beneficios sociales establecidos por los balances de fin de ejercicio, con sujecion
enla ley y en los estatutos.-3.-Todas las acciones generaran derecho preferencial pleno a sus titulares
para la suscripcion de nuevas acciones de cualquier clase que se cree o emita por la compafiia a prorrata
de las que cada accionista posee, y la compafia no podra ofrecer a extrafios dichas acciones sino hasta
cuando venza el plazo fijado para hacer uso de la opcion;.- EI derecho de los accionistas a suscribir las
acciones emitidas podra ser enajenado con la sola limitacion del derecho de retracto mientras, este exista.-
4.-Los accionistas tendran derecho a adquirir preferencialmente las acciones que cualquier accionista vaya
a enajenar a terceros, 0 exclusivamente a otro u otros accionistas.-Este derecho sera ejercido dentro de
las siguientes condiciones: a.- Todo accionista que desee enajenar acciones a terceros o exclusivamente &
ofros u otro accionista debe comunicar por escrito su proposito al Representante Legal indicando el precio
de venta, la forma de pago, los plazos y deméas informacion que se considere necesaria..- Esta
comunicacion deber ser firmada igualmente por los presuntos adquirentes; b. - Recibida la comunicacién
por el Representante Legal, éste, mediante comunicacion dirigida a cada uno de los accionistas, informara
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4 todos si desean o no retraer para ellos dicha venta. c.- Los accionistas que dentro del término de cinco
(5) dias que se cuenta a partir de la fecha de la entrega de la comunicacion al accionista, manifiesten su
deseo de adguirir las acciones en las mismas condiciones ofrecidas por el que proyecte vender, tendran
derecho a retraer para si mismos la venta; y el accionista que ha solicitado la autorizacion de venta estara
obligado a venderla a éstos: d.- Los accionistas tendran derecho a adquirir dichas acciones a prorrata del
namero de acciones que cada uno de ellos posea en la Sociedad; e .- Si cualquiera de los accionistas
considera exagerado el precio sefialado por el vendedor tendra derecho a que este sea regulado mediante
un peritazgo que hara la Sociedad designando a uno o mas peritos a su juicio.- Una vez producido el
peritazgo, los accionistas que hubieren manifestado su intencién de adquirir las acciones con preferencia al
presunto comprador, estaran obligados a pagar el precio sefialado por los peritos y el accionista vendedor
a vender por ese precio.-5.- E| de inspeccionar libremente, los libros y papeles sociales en los términos que
file la Asamblea General en que se examinen los balances de fin de ejercicio.-6.-El de recibir una parte
proporcional de los activos sociales, al tiempo de la liquidacion y una vez pagado el pasivo externo de la
Sociedad: la cesion de acciones no comprende las de sus dividendos exigibles, salvo estipulacion en
contrario.

PARAGRAFO TERCERO. No existira derecho de retracto a favor de la sociedad.

ARTICULO 21°. VOTO MULTIPLE. Salvo decisioén de la Asamblea General de accionistas aprobada por el
100% de las acciones suscritas, no se emitirdn acciones con voto mdltiple. En caso de emitirse acciones
con voto multiple, la asamblea aprobara, ademas de su emision, la reforma a las disposiciones sobre
quorum y mayorias decisorias que sean necesarias para darle efectividad al voto multiple que se
establezca.

ARTICULO 22°. CONFORMACION DE LA JUNTA DIRECTIVA. La Junta Directiva de la Sociedad
“SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDUPAR S.A.8", estara conformada por cinco (05)
miembros principales asi:

a) El Alcalde del Municipio de Valledupar o su delegado, quien la presidira, con voz y voto.

b) E! Gobernador del Departamento de! Cesar o su delegado, con voz y veto.

c) Tres (3) representantes de la Nacion, designados o delegados por el Ministerio de Transporte, el
Ministerio de Hacienda y Crédito Publico y el Departamento Nacional de Planeacion, todos con voz
y voto.

La designacion o delegacion de los miembros de la Junta Directiva se realizara por escrito y debera quedar
constancia escrita de la respectiva aceptacion. La Junta Directiva no sera remunerada. @
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El Gerente de la sociedad tendra voz pero no voto en las reuniones de la Junta Directiva y no devengara
remuneracion especial por su asistencia a las reuniones de ella. Haré las veces de secretario(a) de la Junta
Directiva.

ARTICULO 23°. FUNCIONES DE LA JUNTA DIRECTIVA. La Junta Directiva de la sociedad “SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDUPAR S.A.S”, tendra asignadas las siguientes funciones:

1. Establecer las politicas generales de la sociedad.

2. Designar el Gerente de la Sociedad de la terna que presenten los accionistas.

3. Remover al Gerente de la Sociedad de acuerdo a las causales previstas en la ley o su reglamento,
o en las definidas y aprobadas por la Junta Directiva.

4. Autorizar al Gerente de la sociedad para celebrar actos y contratos superiores a 200 salarios
minimos mensuales leqales vigentes.

5. Aprobar el presupuesto y planta de personal de la sociedad.

6. Estudiar y emitir conceptos sobre aquellas reformas estatutarias que fueran a ser sometidas a
consideracion de la Asamblea de Accionistas.

7. Conceder comisiones al exterior al Gerente de la Sociedad para el desarrollo del objeto social.

ARTICULO 24°. CONVOCATORIAS. La Junta Directiva podra ser convocada por el Gerente de la
Sociedad, el revisor fiscal y/o por cualquier miembro de la Junta Directiva que lo solicite, mediante carta
escrita dirigida a cada miembro con antelacion minima de cinco (5) dias habiles. El lugar de reuniones sera
definido en la carta de convocatoria.

PARAGRAFO PRIMERO. La Junta Directiva sesionara de manera ordinaria por lo menos una vez cada
dos meses mediante convocatoria del Gerente de la Sociedad, y de manera extraordinaria mediante
convocatoria del Gerente de la Sociedad, el revisor fiscal y/o por cualquier miembro de la Junta Directiva
que lo solicite.

PARAGRAFO SEGUNDO. La Junta Directiva podra reunirse para deliberar y decidir con la concurrencia
del 100% de sus miembros sin necesidad de convocatoria eserita.

PARAGRAFO TERCERO. Se podra sesionar mediante reuniones por comunicacion simultanea, virtual o
sucesiva y por consentimiento escrito, en los términos previstos en la ley, esto es, el articulo 19, 20 y 21 de
la Ley 222 de 1995 y el articulo 1 del Decreto No. 398 de 2020 que modifico al articulo 2.2.1.16.1 del
Decreto No. 1074 de 2015, Decreto Unico Reglamentario del Sector Comercio, Industria y Turismo, y
demas normas que la adicionen, complementen o moedifiquen. 7
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ARTICULO 25°. QUORUM DELIBERATORIO Y DECISORIO. En las reuniones ordinarias o
extraordinarias de la Junta Directiva, se podra deliberar con la presencia de poi lo menos la mitad mas uno
de sus miembros. Las decisiones se tomaran con el voto favorable de la mitad mas uno de sus miembros
asistentes, siempre y cuando exista el quérum deliberatorio sefialado anteriormente.

ARTICULO 26°. REPRESENTACION LEGAL. La totalidad de las funciones de representacion legal de la
sociedad y de administracion de la misma estaran a cargo del Gerente, quien sera un empleado publico de
libre nombramiento y remocion elegido por la Junta Directiva.

PARAGRAFO UNICO. El cargo de Gerente para iniciar el funcionamiento de la Sociedad, sera ocupado en
calidad de encargo por el funcionario que designe el Alcalde del Municipio de Valledupar en su condicion
de presidente de la Junta Directiva de la Sociedad, el periode de encargo sera hasta la eleccion del
gerente en propiedad, quien se elegira de acuerdo al procedimiento contenido en estos estatutos.

ARTICULO 27°. ELECCION DEL GERENTE. El Gerente en propiedad se elegira por la Junta Directiva de
una terna que sera conformada por dos candidatos propuestos por el Alcalde del Municipio de
Valledupar, y un candidato propuesto por el Gobernador del Departamento del Cesar.

ARTICULO 28°. FACULTADES DEL GERENTE: El gerente esta facultado para celebrar y ejecutar a
nombre de la sociedad, todos los actos y contratos relacionados directamente con el objeto social. Cuando
el contrato o convenio supere los 200 salarios minimos legales mensuales vigentes, requerira autorizacion
de la Junta Directiva. Seran funciones especificas del cargo, las siguientes: a) Constituir, para propdsitos
concretos, los apoderados especiales que considere necesarios para representar judicial o
extrajudicialmente a la sociedad. b) Cuidar de la recaudacion e inversion de los fondos sociales. c)
Organizar adecuadamente los sistemas requeridos para la contabilizacion, pagos y demas operaciones de
la sociedad. d) Velar por el cumplimiento oportuno de todas las obligaciones de la sociedad en materia
impositiva. e) Certificar conjuntamente con el contador de la compaiiia los estados financieros. f) Designar
las personas que van a prestar servicios a la sociedad y para el efecto celebrar los contratos que de
acuerdo a las circunstancias sean convenientes; ademas, fijara las remuneraciones que les correspondan,
dentro de los limites establecidos en el presupuesto anual de ingresos y egreses. g) Celebrar los actos y
contratos comprendidos en el objeto social de la compafiia y necesarios para que esta desarrolle
plenamente los fines para los cuales ha sido constituida. h) Suscribir el convenio de cofinanciacion para
efectos de cumplir con la implementacion del Sistema Estratégico de Transporte Plblico de Pasajeros, de
acuerdo a lo consignado en el documento CONPES 3656 de 2010, sin sujecion a cuantia alguna. i) Cumplir
las demas funciones que le correspondan segun lo previsto en las normas legales, en estos estatutos y que

sean compatibles con el cargo. 7Y \/b
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ARTICULO 29°. DESIGNACION DEL ASESOR JURIDICO (SUPLENTE DEL GERENTE). El Asesor
Juridico sera un empleado publico de libre nombramiento y remocion designado por el Gerente de la
empresa en cumplimiento del literal f) articulo 29 de los estatutos. El Asesor Juridico sera el suplente del
Gerente y lo remplazara en sus ausencias temporales y definitivas, como también cuando para algun caso
se declare impedido. El suplente tendra las mismas atribuciones que el Gerente cuando entre a
remplazarlo.

ARTICULO 30°. FUNCIONES DEL ASESOR JURIDICO. El Asesor Juridico tendra bajo su
responsabilidad las siguientes funciones: a) Asesorar, conceptuar y resolver consultas encomendadas por
el Gerente, en los asuntos juridicos relacionados con la Empresa. b) Preparar y/o revisar los Actos,
Resoluciones, Contratos, Convenios y demas Actos Administrativos que expida la empresa. c) Asistir,
asesorar y representar a la empresa en el tramite y solucion de los asuntos judiciales y extrajudiciales
relacionados con su mision cuando asi se lo encomiende la Gerencia de la empresa e informarle
oportunamente sobre el avance de los negocios. @) Recopilar y actualizar las normas legales y
reglamentarias que hagan relacion a las actividades de la empresa. e) Asesorar juridicamente a las
dependencias de la empresa, en la determinacion de los procesos de seleccion contractual regidos por la
legislacion civil, comercial, laboral y el Régimen de Contratacion Estatal de acuerdo con la normatividad y
estructura vigente. f) Llevar y ser el custodio de los libros de Actas de la Asamblea y Junta Directiva. g)
Comunicar las convocatorias para las reuniones de la Asamblea General de Accionistas y Junta Directiva.
h) Autenticar con su firma las acciones y demas documentos de la sociedad. i) Dirigir, coordinar, ejecutar y
controlar las funciones legales y juridicas desarrolladas por la entidad. j) Asesorar al Gerente y demas
dependencias de la entidad en el disefio y formulacion de politicas, planes y proyectos, atendiendo la
normatividad sustantiva y procedimental vigente en materia juridica y legal. k) Proyectar y revisar las
respuestas a los recursos de reposicion, apelacion o queja que sean impetrados ante el despacho del
Gerente, al igual que los derechos de peticion, reclamaciones y acciones de tutelas que se presenten
contra la entidad. 1) Proyectar y revisar la expedicion de los actos administrativos del Gerente. m)
Coordinar el seguimiento a las actuaciones administrativas para verificar el cumplimiento de los falios
jurisdiccionales que le corresponden acatar a la administracion y hacer las recomendaciones pertinentes.
n) Realizar el seguimiento y control a la actuacion de los asesores legales extemnos y verificar el
cumplimiento de sus obligaciones. A) Vigilar y controlar que se establezcan los procedimientos de
archivistica para el manejo y custodia de los documentos reiacionados con las actas de Junta Directiva, la
Asamblea de Accionistas y las resoluciones expedidas por la Gerencia. o) Asistir y participar en
representacion de la entidad a reuniones, juntas o comités de caracter oficial cuando sea delegado por el
Gerente. p) Vigilar y promover la legalidad de los actos administrativos de la entidad y controlar la
publicacién, comunicacion o notificacion de los mismos. q) Asegurar que el desarrollo de los procesos de
seleccion contractual se ajusten a las normas legales vigentes y a los procedimientos adoptados por la Z&
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empresa. r} Coordinar la recepcion y oportuna atencion de las quejas, reclamos y peticiones que formulen
los ciudadanos en relacion con ias funciones de la empresa. s) Presentar a la Gerencia y organisinos de
control los informes de gestion ordinarios, especiales o extraordinarios que se requieran sobre los asuntos
asignados a su cargo. t) Promover el cumplimiento de las normas y reglamentos internos de la Empresa. u)
Las demas que le sean asignadas en el manual de funciones de la entidad, en el cual se podra modificar,

adicionar o suprimir las funciones aca descritas.

ARTICULO 31°. DESIGNACION DEL JEFE DE CONTROL INTERNO. La designacion |
maxima autoridad administrativa de la respectiva entidad territorial. Este funcionario sera de
periodo fijo de cuatro afios, en la mitad del respectivo periodo del alcalde. El Jefe de Contr

be hara por la
Signado por un
ol Interno sera

un empleado plblico, quien para el ejercicio del cargo debera acreditar los requisitos de estudio y
experiencia que se relacionan a continuacion:

- REQUISITOS DE ESTUDIO Y EXPERIENCIA

OpcionN°1 |~ OpcionN°2 |

¢ Titulo profesional. ! e Titulo profesional. ‘

e Titulo de posgrado en la modalidad dey e Cincuenta y seis (56) |[meses de |
especializacion. i experiencia profesional relacionada en

e Cuarenta y cuatro (44) meses de | asuntos de control interno. ‘

experiencia profesional relacionada en | }

asuntos de control interno. |

Los anteriores requisitos de estudio y de experiencia, asi como las funciones

- ]

atribuciones,

responsabilidades y competencias que debera desarrollar, ejercer y ejecutar el funcionari¢p que ocupe el

cargo de jefe de control interno, seran las establecidas en la Ley 87 de 1993, Ley 1474 de
Ley 019 de 2012 y Decreto 989 de 2020.

ARTICULO 32°. DESIGNACION DE REVISOR FISCAL. La Asamblea General de accion
revisor fiscal y su suplente para periodos de (1) afio. Su suplente lo reemplazara en sus falta
definitivas.

CAPITULO IV

DISPOSICIONES VARIAS

2011, Decreto

istas elegira el
s temporales 0
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ESTATUTOS
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE Dk VALLEDUPAR - SIVAS.A.S

'ARTICULO 33°. RESERVAS. La sociedad constituira una reserva legal que ascenderd por lo menos al
diez por ciento (10%) del capital suscrito y pagado, se formara con las utilidades de la sociedad hasta
cubrir el diez por ciento definido. Los accionistas podran decidir, ademas, la constitucion de reservas
voluntarias, siempre que las mismas sean necesarias y convenientes para la compafiia, tengan una
destinacion especifica y cumplan las demas exigencias legales.

ARTICULO 34°. UTILIDADES. No habré lugar a la distribucion de utilidades, sino con base en los estados
financieros de fin de ejercicio, aprobados por la asamblea de accionistas. Tampoco podran distribuirse
utiidades mientras no se hayan enjugado las pérdidas de ejercicios anteriores que afecten el capital,
entendiéndose que las pérdidas afectan el capital cuando a consecuencia de las mismas se reduzca el
patrimonio neto por debajo del monto del capital suscrito. Las utilidades de cada ejercicio social,
establecidas conforme a los estados financieros aprobados, se distribuiran con arreglo a las disposiciones
siguientes y a lo que prescriban laz normas legales:

1. El diez por ciento (10%) de las utilidades liquidas después de impuestos se llevara a la reserva
legal, hasta concurrencia del diez por ciento (10%), por lo menos, del capital suscrito y pagado.
Una vez se haya alcanzado este limite quedara a decision de la asamblea de accionistas continuar
con el incremento de la reserva, pero si disminuyere sera obligatorio apropiar el diez por ciento
(10%) de las utilidades liquidas hasta cuando dicha reserva liegue nuevamente al limite fijado.

2. Efectuada la apropiacion para la reserva legal se haran las apropiaciones para las demas reservas
que, con los requisitos exigidos en la Ley, decida la asamblea de accionistas. Estas reservas
tendran destinacion especifica y clara, seran obligatorias para el ejercicio en el cual se hagan, y el
cambio de destinacion o su distribucion posterior slo podran autorizarse por la asamblea.

3. Si hubiere pérdidas de ejercicios anteriores, no enjugadas que afecten el capital, las utilidades se
aplicaran a la cancelacion de tales pérdidas antes de cualquier apropiacion para reservas legal,
voluntarias u ocasionales.

4. Las apropiaciones para la creacion o incremento de reservzs voluntarias U ocasionales, deberan
ser aprobadas por la asamblea de accionistas.

5. El remanente de las utilidades, después de efectuadas las apropiaciones para reserva legal y para
reservas voluntarias u ocasionales, se destinara al pago del dividendo a los accionistas, en la
cuantia y términos que la asamblea lo disponga. 3,
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ESTATUTOS
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE VALLEDGUPAR - SIVA SAS

ARTICULO 35°. EJERCICIO SOCIAL, Cada ejercicio social tiene una duracion de un afo. que comienza el
1° de enero y termina el 31 de diciembre. En todo caso. el primer ejercicio social se contara a partir de la
fecha en la cual se produzca el registro mercantil del documento privado de constitucion o transformacion
de la sociedad.

ARTICULO 36°. RESOLUCION DE CONFLICTOS. Todos los conflictos que surjan entre los accionistas
por razon del contrato social, salvo las excepciones legales, seran dirimidos por la Superintendencia de
Sociedades, con excepcion de las acciones de impugnacion de decisiones de la asamblea general de
accionistas, cuya resolucion sera sometida a arbitraje, en los términos previstos en el articulo 36 de estos
estatutos.

ARTICULO 37°. CLAUSULA COMPROMISORIA. La impugnacion de las determinaciones adoptadas por
la asamblea general de accionistas debera adelantarse ante un Tribuna! de Arbitramento conformado por
un arbitro, el cual sera designado por acuerdo de las partes, 0 en su defecto, por el Centro de Arbitraje y
Conciliacion Mercantil de Valledupar. El arbitro designado sera abogado inscrito, fallara en derecho y se
sujetard a las tarifas previstas por el Centro de Arbitraje y Conciliacion Mercantil de Valledupar. El Tribunal
de Arbitramento tendra como sede el Centro de Arbitraje y Conciliacion Mercantil de Valledupar, se regira
por las leyes colombianas y de acuerdo con el reglamento del aludido Centro de Conciliacion y Arbitraje.

ARTICULO 38°. NORMAS APLICABLES. La Sociedad “SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE
VALLEDUPAR - SIVA - S.A.S" se regira por el presente estatuto y en lo no previsto en ellos por la Ley
1258 de 2008, por las normas que regulan a la sociedad anénima ¥, en su defecto, en cuanto no resulten
contradictorias, por las disposiciones generales que rigen a las sociedades en el Codigo de Comercio, yen
el regimen presupuestal por las normas establecidas para las EICE. Cuando en este estatuto haya
contradiccion entre alguna de sus normas y los dispuesto por la ley 1258 de 2008, se aplicara,
necesariamente lo que ésta Ultima normatividad ordene. Asi mismo y en relacion con su objeto, debera
aplicar y cumplir con lo dispuesto en el documento CONPES N° 3656 del 26 de abril de 2010 y demas
documentos que lo amplien y/o modifiquen, y lo estipulado en el Convenio que Nacién — Municipio y
Departamento deben suscribir en virtud de la ejecucion del referido documento CONPES.

CAPITULO V
DISOLUCION Y LIQUIDACION

ARTICULO 39°. DISOLUCION DE LA SOCIEDAD. La sociedad se disolvera:

Qtalle 28 No. 62— 15 Valledupar -Cesar PBX:5 72 6613 -5 89 8302
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ESTATUTOS
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPOKRTE DE VALLEDUPAR - SIVA S.AS

1. Por vencimiento del término previsto en los estatutos, si lo hubiere, a menos que fuere prorrogado
mediante documento inscrito en el registro mercanii! antes de su expiracion.

Por imposibilidad de desarrollar las actividades previstas en su objeto Social.

Por la iniciacion del tramite de liquidacion judicial.

Por voluntad de los accionistas adoptada en la asamblea.

Por orden de autoridad competente, y

Por pérdidas que reduzcan el patrimonio neto de la sociedad por debajo del cincuenta por ciento
del capital suscrito.

S o b

PARAGRAFO UNICO. En el caso previsto en el ordinal primero anterior, la disolucion se producira de
pleno derecho a partir de la fecha de expiracion del término de duracién, sin necesidad de formalidades
especiales. En los demas casos, la disolucion ocurrira a partir de la fecha de registro del documento
privado concerniente o de la ejecutoria del acto que contenga la decicion de autoridad competente.

ARTICULO 40°. ENERVAMIENTO DE LAS CAUSALES DE DISOLUCION. Podra evitarse la disolucién de
la sociedad mediante la adopcion de las medidas a que hubiere lugar, segun la causal ocurrida, siempre
que el enervamiento de la causal ocurra durante los seis meses siguientes a la fecha en que la asamblea
reconozca su acaecimiento. Sin embargo, este plazo sera de dieciocho meses en el caso de la causal
prevista en el ordinal 6° del articulo anterior.

ARTICULO 41°. LIQUIDADOR. Actuara como liquidador del patrimonio social el Representante Legal de la
sociedad o quien designe la Asamblea General de Accionistas.

ARTICULO 42°. PROCESO DE LIQUIDACION. Cuando se trate del denominado proceso de liquidacion
privada o voluntaria, se seguiran las normas que aparecen en los articulos 218 a 259 del Codigo de
Comercio, como si se tratara de una sociedad de responsabilidad limitada.

Aprobado en Valledupar, Departamento del Cesar, a los diecinueve (19) dias del mes de noviembre de

CARLOB ALFONSO ARAUJO C
o0 Alcalde de Valledupar
Accionista - Presidente
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ACUERDO No. 016
8 de septiembre de 2010

“POR MEDIO DEL CUAL SE CONCEDE UNAS AUTORIZACIONES
AL ALCALDE Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

ELCONCEJO DE VALLEDUPAR, en uso de sus facultades legales y en
especial las conferidas por los Articulos 313 y 315 de la Constitucién
Nacicnal, y las normas concordantes: Ley 80 de 1.993, Ley 105 de
1.993, Ley 336 de 1.996, Decreto 170 de 2.001, Ley 310 de 1.996,

Decreto presidencial 2170 de 2.002, y Decreto 3422 de septiembre de
2008,z iniciativa del Alcalde y

j CONSIDERANDO:

Que de conformidad con los articulos 1, 2 y 365 de la Constitucién
Politica, los servicios publicos son inherentes a la finalidad social del

Estado, los cuales deberan ser prestados en forma eficiente a todos los
) habitantes de la colectividad.

Que de conformidad con las Leyes 336 de 1996 y 105 de 1993, las
autoridades competentes deberan disefiar y ejecutar politicas dirigidas
a fomentar el uso de los medios de transporte como servicio publico
esencial, racionalizando los equipos de transporte de acuerdo con la
demanda, y propendiendo por el uso de medios de transporte masivo,

en condiciones de libertad de acceso, calidad y seguridad de los
usuarios.

Que la Administracion Municipal en cabeza del sefior Alcalde, ha venido
¥ gestionando en coordinacion con el Departamento Nacional de
Planeacion, el Ministerio de Transporte, el Ministerio de Hacienda y
Crédito Publico y la Presidencia de la Republica, la reestructuracién y
modernizacion tecnoldgica del Sistema de Transporte Publico de la
) Ciudad de Valledupar; en un proyecto que busca la consolidacién de un
método de transporte seguro, equitativo y sostenible, en condiciones de
eficiencia y calidad, a través de Acciones de intervencion urbana, de

reestructuracion operativa y de fortalecimiento institucional en el sector
del transporte publico.

Que la Nacion en su Plan de Desarrolio 2006-2010 a definido la politica
estatal dirigida al desarrollo de Ciudades Amables, proyecto misional de
caracter estatal donde se busca entre otras metas, continuar con los
esfuerzos realizados por el Gobierno Nacional desde el afio 2002,
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frente a los proyectos de transporte urbano y movilidad, consolidando
una politica que dé respuesta a las demandas especificas de las
ciudades, de acuerdo con los compromisos presupuestales
previamente adquiridos en ciudades intermedias.

Que de conformidad con el articulo 52 de la Ley 1151 de 2007, “El
Gobierno Nacional propendera, en conjunto con el sector privado, por
conseguir los recursos para la construccion de los proyecios de
infraestructura y analizara las condiciones particulares y los esfuerzos
fiscales locales que permitan impulsar los Sistemas Estratégicos de
Transporte Publicos (SETP) de lbague, Pasto, Popayan, Neiva,
Armenia, Santa Marta, Manizales, Monteria, Valledupar, Villavicencio,
Buenaventura y Sincelejo”.

Que la ciudad de Valledupar contempla lineamientos oportunos con la
politica Nacional en su Plan de Ordenamiento Territorial y el actual Plan
de Gobierno Municipal.

Que desde el afio 2000 la Ciudad de Valledupar con recursos propios y
con el apoyo del Departamento Nacional de Planeacién ha
promocionado y cofinanciado la elaboracion de estudios técnicos a fin
de determinar una serie de acciones a seguir en materia de movilidad,
las cuales se han plasmado en un Plan integral de Transito y

Transporte, y dentro de estas acciones se incluye el Sistema
Estratégico de Transporte Publico.

Que como resultado de los estudios técnicos y en concertacion con las
dependencias involucradas en el proyecio se han definido los
componentes del SETP de Valledupar, involucrando elementos de
infraestructura, el esquema operativo y de participacion privada y la
estructura institucional de soporte a laimplementacion del sistema.

Que segun lo sefala el articulo 2 del Decreto 3422 de septiembre Ode
2009, mediante el cual se reglamenta la implementacion de los
Sistemas Estratégicos de Transporte Publico (SETP) del pais, éstos se
definen como “aguelios servicios de transporte colectivo integrados y
accesibles para la poblacién en radio de accion, que deberan ser
prestados por empresas administradoras integrales de los equipos, con
sistemas de recaudo centralizado y equipos apropiados, cuya
operacion sera planeada, gestionada y controlada mediante el Sistema
de Gestion y Control de Flota, SGCF, por la autoridad de transporte o
por quien esta delegue y se estructuraran con base en los resultados de
los estudios técnicos desarrollados por cada ente territorial y validados
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por la Nacién a través del DNP.”

Que segun lo establecen el numeral 5 del articulo 5 y el articulo 70. del
Decreto 3422 de 2009 el Alcalde de la ciudad adopté mediante el
Decreto 000479 del 3 de agosto de 2010 el Sistema Estratégico de
Transporte Publico (SETP), definiendo entre otros cual seria el “ente
titular” del (SETP) con el fin ademas de suscribir convenio con la Nacion
en el cual se determinen los montos de los aportes al proyecto, las
vigencias fiscales en las cuales deberan realizarse dichos aportes y las
condiciones de los desembolsos.

Que dentro de las propuestas de organizacion institucional surgidas de
diferentes mesas de trabajo, se ha evaluado y definido la creacion de un
ente gestor de caracter ptblico como responsabile vy titular del sistema,
cuyo objeto sera la gestién, organizacion, ejecucion, implementacion,
planeacion, vigilancia y control operativo del Sistema Estratégico de
Transporte Publico SETP.

Que mediante el Acuerdo 023 del 20 de diciembre de 2009 el Concejo
Municipal autorizé al Alcalde para crear en un término de seis meses
una entidad descentralizada del orden municipal, con personeria
juridica, autonomia presupuestal administrativa y financiera, estructura
administrativa propia, sometido a las normas presupuestales y fiscales
del orden municipal, cuyo objeto sera la gestion, organizacion,
construccion, planeacién, y la vigilancia y control operativo del Sistema
Estratégico de Transporte Publico Colectivo SETPC de Valledupar,
enmarcandose dentro de la reglamentacién vigente emanada del
Ministerio de Transporte, en especial el Decreto 3422 por el cual se
reglamenta la implementacion de las Sistemas Estratégicos de

Transporte Publico (SETP) del pais, y lo establecido en el Plan Nacional
de Desarrollo.

Que mediante el Decreto 000196 de 14 de mayo de 2010 el Alcalde
Municipal cred la la Empresa Industrial y Comercial de Transporte
Estratégico de Valledupar denominada “Sistema Estratégico de
Transporte de Valledupar - SIVA * organizada como una Empresa
Industrial y Comercial del orden Municipal, descentralizada, de caracter
tecnico, con personeria juridica, autonomia presupuestal,
administrativa y financiera, estructura administrativa propia, sometida a
las normas presupuestales y fiscales del orden municipal.

Luego del correspondiente analisis, se ha considerado necesario
modificar el Decreto 000186 del 14 de mayo de 2010 fundamentaimente
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en los aspectos relacionados con su forma juridica, duracion y

conformacion de los miembros de la Junta Directiva de ente gestor del
SETP.

Que las facultades otorgadas al alcalde municipal para la creacién de la
empresa mediante acuerdo 023 del 20 de diciembre de 2009 fueron
usadasy se agotaron con la emision del Decretc 000196 de 14 de mayo
de 2010, por medio del cual se cred la Empresa industrial y Comercial
de Transporte Estratégico de Valledupar denominada “Sistema
Estratégico de Transporte de Valledupar -SiVA ~ organizada como una
Empresa Industrial y Comercial del orden Municipal.

Que de acuerdo al analisis juridico de la situacion por parie de la
administracidon municipal, y en concordancia con las ley 136 de 1884 y
los articulos 313 y 315 de la Constitucion Politica Nacional, se encontrd
conveniente suprimir la entidad creada y crear una nueva entidad.

ACUERDA:

ARTICULO PRIMERQ. AUTORIZACION: Autoricese al Sefior Alcalde
para suprimir la Empresa Industrial y Comercial de Transporte
Estratégico de Valledupar denominada “Sistema Estratégico de
Transporte de Valledupar — SIVA-", creada mediante el Decreto 000196

del 14 de mayo de 2010, en el marco del acuerdo 023 del 20 de
diciembre de20089.

ARTICULO SEGUNDO. AUTORIZACION: Autoricese al Sefior Alcalde
para crear la Sociedad Anonima Simplificada denominada “Sistema
integrado de Transporte de Valledupar SIVA, la cual tendra personeria
juridica, autonomia presupuestal, administrativa y financiera, estructura
administrativa propia, sometido a las normas presupuestales y fiscales
del orden municipal, cuyo objeto sera la gestidon, organizacion,
construccion, planeacion, y la vigilancia y control operativo del Sistema
Estratégico de Transporie Publico Colectivo SETPC de Valledupar,
enmarcandose dentro de la reglamentacion vigente emanada del
Ministerio del Transporte, en especial el decreio 3422 por el cual se
reglamenta la implementacion de los Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico (SETP) del pais, y lo establecido en el Plan Nacional
de Desarrollo.

PARAGRAFO PRIMERO: La autorizacion anterior se enmarcara en las
siguientes condiciones:
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« Laentidad sera exclusivamente publica.

+ Lasededelaentidad seré la Ciudad de Valledupar.

» Como parte del patrimonio de la entidad y para efectos de su
sostenibilidad financiera, ademas de los definidos en su creacién y
de acuerdo a la duracién que se defina, se podra incluir un porcentaje
de la estructura tarifaria cobrada al usuario, el cual no sera inferior al
uno por ciento (1.0%) del valor de cada pasaje y se cobrara a partir de
la operacion del recaudo centralizado definido para el sistema
estratégico de transporte publico.

* Ademas de lo indicado en el presente acuerdo, la entidad sera
regulada de coniormidad con lo establecido por la Ley de acuerdo al
tipo de entidad creada, en lo no previsto en la Leyes respectivas, se
regirad por las disposiciones contenidas en sus estatutos y por las
disposiciones generales del Cédigo de Comercio.

ARTICULO TERCERO: TERMINO DE LAS FACULTADES: Las
Facultades otorgadas al Alcalde de Valledupar, seran por el término de
seis (6) meses contadas a partir de su sancion y publicacion.

ARTICULO CUARTO: VIGENCIA Y DEROGATORIAS: E| presente
acuerdo rige a partir de su sancién y publicacién y deroga todas las
disposiciones que le sean contrarias.

MU\H}' l ‘%Q‘J
GABRIELMUVDIARANGUENA BIAN HERNANDEZ IGIRIO
Preésidente Primer Vicepresidente

o J -

ALV, OSADOQUINTERO  ARKANDO J/CUELLO JIMENEZ
Segundo Vicepresidente S¢cretzrioBeneral
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ACUERDO N° 016
8 de septiembre de 2010

“POR MEDIO DEL CUAL SE CONCEDE UNAS
AUTORIZACIONES AL ALCALDE Y SE DICTAN OTRAS
DISPOSICIONES”

EL SECRETARIO GEMNERAL DEL HONORABLE CONCEJO
MUNICIPAL DE VALLEDUPAR,

CERTIFICA.:
Que el Acuerdo No. 016 del 8 de septiembre de 2010 “PORMEDIO DEL
CUAL SE CONCEDE UNAS AUTORIZACIONES AL ALCALDE Y SE
DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”
Sufrid los dos (2) debates reglamentarios asi:

Primer Debate en Comision: 3 de septiembre de 2010

Segundo Debate en Plenaria: 8 de septiembre de 2010

:@‘

ARMANDO AOSE CUELLO JIMENEZ
cretari eneral
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~ ALCALDIADE VALLEDUPAR
Area de Asesorias Despacho del Alcalde
Valledupar, 9 de septiembre de 2010
En la fecha se recibié el Acuerdo No. 016 del 8 de septiembre de 2010
“POR MEDIO DEL CUAL SE CONCEDE UNAS AUTORIZACIONES AL
ALCALDEY SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES".

Pasa al despacho del seforAlcalde para lo pertinente.

JU GUNDO LAGOS MENDOZA
Ase espacho delAlcalde

ALCALDIA DE VALLEDUPAR
Despacho del Alcalde

Valledupar, 13 de septismbre de 201 0

Sancionase en la fecha el Acuerdo No. 01 6 del 8 de septiembre de 2010
“DOR MEDIO DEL CUAL SE CONCEDE UNAS AUTORIZACIONES AL
ALCALDEY SEDICTANOTRAS DISPOSICIONES".

de de Valiedupar
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Resumen

Este documento presenta el proyecto: “Sistema Estratégico de Transporte Publico de
Pasajeros para la Ciudad de Valledupar”, el cual tiene como objetivo desarrollar un sistema
de transporte y responde a la necesidad estructural de desarrollar una movilidad adecuada

para la ciudad.

El proyecto se enmarca dentro del Programa Nacional de Transporte Urbano establecido en
el Documento Conpes 3167 de 2002 y responde a la necesidad de establecer un sistema que

estructure el ordenamiento de la ciudad y permita un mejor planeamiento de la misma.

Clasificaciéon: G673.

Palabras claves: Transporte publico, sistema estratégico, Valledupar, recaudo integrado,

SETP.
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I. INTRODUCCION

Este documento somete a consideracion del Consejo Nacional de Politica
Econdémica y Social-CONPES, los términos para la participacion de la Nacién en el
Sistema Estratégico de Transporte Plblico de Pasajeros para el municipio de Valledupar y
st declaracion como de importancia estratégica. Este proyecto esta incluido en el Plan
Nacional de Desarrollo, 2006 — 2010: “Estado comunitario: desarrollo para todos”. EIl
analisis presentado se basa en estudios de factibilidad, rentabilidad y disefio, adelantados

por la Nacidn, el Departamento del Cesar y el municipio de Valledupar.
II. ANTECEDENTES

A continuacion se exponen los antecedentes y justificacion que dieron origen al

proyecto que se presenta en este documento.
A. Juridicos

El Plan Nacional de Desarrollo, 2006 — 2010 (Ley 1151 de 2007), “Estado
comunitario: desarrollo para todos”, establecid en el programa de Ciudades Amables, la
estrategia que desarrolla diferentes acciones que permiten estructurar movilidades
eficientes. Para ello la Nacion ha cofinanciado los Sistemas Integrados de Transporte
Masivo, para las ciudades de méas de 600.000 habitantes y en ese mismo sentido el
Gobierno Nacional apoya el desarrollo de sistemas de transporte para las ciudades que
tienen una poblacion entre 250.000 y 500.000 habitantes, mediante la implantacion de

Sistemas Estratégicos de Transporte Publico — SETP.

Al respecto la citada Ley 1151 de 2007, establece en su articulo 52: “...El Gobierno
Nacional propendera, en conjunto con el sector privado, por conseguir los recursos para
la construccion de los proyectos de infraestructura y analizara las condiciones particulares
v los esfuerzos fiscales locales que permitan impulsar los Sistemas Estratégicos de

Transporte Publico.”



Es importante establecer que el servicio de transporte es considerado un servicio
publico esencial. Al respecto la Ley 336 de 1996 establece en su articulo 4°: “El transporte
gozara de la especial proteccion estatal y estard sometido a las condiciones y beneficios
establecidos por las disposiciunes reguladoras de la materia; las que.se incluirdn en el
Plan Nacional de Desarrollo, y como servicio publico continuard bajo la direccion,
regulacion y control del Estadu, sin perjuicio de que su prestacién pueda serle
encomendada a los particulares” y reitera en su articulo 50: “El cardcter de servicio
puiblico esencial bajo la regulacion del Estado que la ley le otorga a la operacion de las
empresas de transporte publico, implicard la prelacion del interés general sobre el
particular, especialmente en cuanto a la garantia de la prestacion del servicio y a la
proteccion de los usuarios, conforme a los derechos y obligaciones que seiale el

Reglamento para cada Modo. "

Por otra parte y de conformidad con la ley 1151 y con el fin de normatizar los
Sistemas Estratégicos de Transporte Publico-SETP, el 9 de septiembre de 2009 se expidio
el decreto 3422 mediante el cual se reglamenté la implementacion de los SETP del pais,

aplicindose integralmente en las ciudades que cuenten con cofinanciacion de la Nacion.

B. Justificacion

El Documento Conpes 3167 — de mayo 23 de 2002, “Politica para mejorar el
servicio de transporte piblico urbano de pasajeros™ — formula la politica del Gobierno
Nacional en materia de transporte urbano y las estrategias para la realizacion de la misma.
Dentro del documento se plantean acciones para todas las ciudades y se subdividen de
acuerdo con su poblacion. Para las ciudades que tienen entre 250.000 y 500.000 habitantes
se establecio la necesidad de efectuar estudios de preinversién con el fin de determinar los

proyectos que permiten desarrollar <istemas de miovilidad sostenibles.

Los estudios de preinversién permitieron determinar que las ciudades que se
denominaron intermedias, tenian problemas similares a los de las grandes ciudades como la

mala prestacion del servicio de transporte publico, la escasa o nula integracidn, ineficiente



articulacion y una mala estructura empresarial. Por ello se determind la necesidad de

desarrollar una estrategia con el objeto de mejorar el servicio y una politica integral.

En virtud del decumento Conpes 3167 de mayo 23 de 2002 se realizaron estudios
para mejorar el transporte publico de la ciudad de Valledupar. Es asi como en los afios
2006 v 2007' se adelanté por parte del Departamento Naciona! de Planeacién y en
coordinacién con el Ministerio de Cultura’, la actualizacién de los estudios de
caracterizacion de la Movilidad que habia desarrollado el Municipio de Valledupar en el
afio 2001°. Adicionalmente dicho estudio involucré el disefio de las soluciones a la
problematica detectada trazando el Plan integral de Transito y Transporte y Proteccion del
Centro Histérico de la ciudad. Posteriormente se contratd® el estudio de las necesidades
para la implementacion del sistema estratégico de transporte publico de la ciudad de
Valledupar, el cual tenia como objetivo definir las acciones juridicas necesarias para la

implementacion del SETP.

Con el animo de ser concordantes con la politica establecida en el Plan Nacional de
Desarrollo, se han adelantado una serie de estudios que permitieron definir las estrategias a
seguir para la puesta en marcha de los SETP en temas tales como semaforizacion, recaudo
centralizado y gestion de flota, en donde para algunos de los estudios se ha tenido al
municipio de Valledupar como ciudad Piloto. Finalmente y con el 4nimo de iniciar las
acciones para el desarrollo del SETP en el Municipio de Valledupar, en el afio 2008° el
Departamento Nacional de Planeacion contratd el estudio para determinar el esquema
institucional que dara soporte a la implementacion y operacion del SETP asi como la

definicion del disefio operacional final del sistema de rutas propuesto.

! Estudio realizado por la Unién Temporal GGT- Grupo de Gestion y Tecnologia y TTC —
Engenharia de Trafego ¢ Transporte
? Entidad Competetente en el tema de Centros Historicos
3 Estudio realizado a través de un convenio interadministrativo con la Universidad Nacional
de Colombia — Sede Bogota.
* Estudio realizado por la firma Escallén Morales & Asociados S.A.
? Estudio realizado con la firma Jorge Herndndez y CIA EU
7
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Adicionalmente, el proyecto estd incorporado dentro de la estructura del Plan de
Desarrollo del municipio de Valledupar 2010 — 2011 *“Valledupar resultados con
seguridad” como parte del programa estrategico“Transporte, movilidad e infraestructura
vial” el eje temdtico “Desarrolio competitivo con seguridad” (Acuerdo Municipal 002 del

17 de febrero de 2010).

Como resultado de esta politica se definié el proyecto Sistema Estratégico de
Transporte Publico en la ciudad de Valledupar, el cual hace parte integral del plan de
movilidad del Municipio, y la etapa descrita en el presente documento debera ser
construido entre los afios 2010 y 2012. El sistema se orienta a la ejecucion de tres acciones:

operacionales, institucionales y de infraestructura.

Por lo tanto las inversiones que se realicen en el Sistema Estratégico de Transporte
Publico, tienen la posibilidad de cubrir necesidades insatisfechas y en especial atender
poblaciones con menos recursos para su movilizacién. En conclusién las obras del SETP
de la ciudad de Valledupar, reportaran un beneficio social a la poblacién, lo que las

constituye en una obra de inversion social importante para el desarrollo de la Ciudad.®

Lo anterior permite concluir que el Sistema Estratégico de Transporte Publico, es un
proyecto que mejorara la calidad de vida de los ciudadanos de Valledupar, que por sus
caracteristicas y por la especial proteccion estatal que de acuerdo con el articulo 4° de la
Ley 336 de 1996 debe brindarle el Estado y por tanto se considera de importancia

estratégica para el Pais’.

® La corte constitucional definié como inversién social, todas las obras incluidas dentro del
presupuesto... y las partidas incorporadas al presupuesto de gastos para la realizacion de
aquellas obras que por su importancia y contenido social, le reportan un beneficio general a
la poblacion (sentencia C-590 -1992).
"El Consejo Superior de Politica Fiscal — CONFIS, en sesion del xx de xxxx de 2010, dio
aval fiscal para el SETP del municipio de Valledupar.
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III. MARCO CONCEPTUAL

Los Sistemas Estratégicos de Transporte Publico corresponden a la estrategia de
Ciudades Amables consignada en el Plan Nacional de Desarrollo 2006 — 2010, “Estado
comunitario desarrollo para todos”. Dichos sistemas buscan mejorar la prestacion del
servicio de transporte piblico colectivo en ciudades intermadias con el fin de estructurar
urbes competitivas, eficientes y equitativas, que permitan a los ciudadanos tener
oportunidades seguras de movilidad, bajo principios de economia. Los sistemas deberan
responder a las necesidades de ordenamiento y planificacion de su territorio, para ello los

principios basicos que buscan los SETP son:

Eficiencia: la mejor y la méaxima utilizacion de los recursos.

Seguridad: Los sistemas deben privilegiar el peaton, bajo criterios de seguridad vial y

accesibilidad.

Responsabilidad: que cumpla con la regulacion.

Equidad y competitividad: que ofrezca la oportunidad a todos los ciudadanos de
movilizarse rapidamente, ofreciendo tarifas que equilibren el costo del servicio y la calidad

del mismo.

Ambientalmente sostenible: que todas las alternativas ofrecidas propendan por aire més

puro, menor ruido y accidentalidad, y un adecuado ordenamiento del territorio.

Mensurable: que cada ciudad o municipio desarrolle modos que faciliten a sus ciudadanos
la movilidad bajo proyectos en los cuales las inversiones que se efectien redunden en una
mejora en la movilidad publica, pero que correspondan con eficiente ejecucion fiscal del

Estado.

q1



IV. DIAGNOSTICO

El Municipio de Valledupar esté localizado en el Departamento de Cesar y segln las
proyecciones del DANE para el afio 2009 la poblacion era de 393.294 habitantes, en donde
cerca del 16,1% de la poblacién vive en area rural. Es una ciudad de marcada importancia
en ¢l contexto departamental al ser el principal centro de cemercio y de servicios

complementarios a la industria en la region del norte del Cesar y sur de la Guajira.

De acuerdo con datos del afio 2007*, en el municipio de Valledupar se generan cerca
de 378.000 viajes diarios, de los cuales el 31,4% se realizan a pie, el 18% se realiza en
moto y tan sélo el 16 % se realiza en transporte piblico colectivo, el cual cuenta con 251
vehiculos que tienen una edad promedio de 12 afios que se refleja en la prestacién de un
servicio de transporte con calidad deficiente y que, ademas, incrementa la contaminacion a
causa de la alta edad del parque automotor. Sin embargo esta composicion es el resultado
de un proceso de transformacion de la escogencia modal de los ciudadanos de Valledupar,
en donde en el aiio 2001 el 21% de viajes se realizaban en en transporte piblico y tan solo

el 9% de viajes se realizaban en motocicleta’,

En cuanto a la estructura fisica de la ciudad, la red vial posibilita una cobertura total
del transporte en el municipio, como se muestra en la Figura 1. Sin embargo el estado de
dicha red presenta algunas dificultades dado que cerca del 24% de las vias presentan
condiciones inadecuadas para la circulacion de los buses, ya que el 10% se encuentra en

afirmado y cerca del 14% en regular o mal estado.

¥ Plan Integral de Transito y Transporte y Proteccion del Centro Historico de los Municipio de Mompox,
Pamplona y Valledupar, desarrollado por la Unién Temporal GGT- Grupo de Gestién y Tecnologia y TTC -

Engenharia de Trafego e Transporte.

g Estudio Universidad Nacional 2001
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Adicionalmente hay vias que han alcanzado los limites de capacidad para el cual
fueron disenadas y otras vias no tienen la continuidad que permita al transporte ptblico

prestar un servicio en condiciones ideales.

Figura 1 Cobertura de la malla vial del municipio de Valledupar

m
Convenciones
Vias llizadas por el TPC en colores , 3 / .
~\fas secuandarias en gris b ¢
(&) cuencas de generacidn de wiajes P i
Fuente. Plan Integral de Transito y Transporte y Proteccion del Centro Historico de los Municipio de
Mompox, Pamplona y Valledupar, desarrollado por la Unién Temporal GGT- Grupo de Gestion y Tecnologia
~

y TTC — Engenharia de Trafego e Transporte.

El esquema empresarial actual no propende por la eficiencia del sistema, en general,
las empresas no son propietarias de los vehiculos y obtienen la mayor parte de sus recursos
por el sistema de afiliacion de los mismos, lo que desestimula la bisqueda de eficiencia en

el sistema.
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El sistema de recaudo es ineficiente, pues se hace, fundamentalmente, a través del
conductor.  Esta situacion implica un mayor tiempo de parada de los vehiculos e
imposibilita la obtencion total del recaudo propiciando ademas la denominada “Guerra del
Centavo”, dspecto que contribuye a la inseguridad vial, al desorden y a la congestion en la
operacion. No se cuenta con paraderos que relinan las condiciones técnicas para la espera y
el abordaje de pasajeros a los vehiculos de transporte. Las zonas de ascenso y descetiso de

pasajeros no se encuentran delimitadas en su totalidad.

Los recorridos tienen un bajo nivel de ocupacion, con un promedio de 1.78
pasajeros transportados por kilometro recorrido (IPK), cuando lo deseable es que sea
superior a 3,00. Los tiempos de espera y los tiempos abordo del vehiculo de transporte
publico colectivo son muy altos comparados con los tiempos de recorrido de otros modos,
resultado de la mala gestion operacional y por ende significa una preferencia por otros

modos en la ciudad.

El esquema institucional que opera en el transporte urbano en el municipio de
Valledupar no es el mas adecuado, ya que la responsabilidad de la operacion se diluye entre

las empresas afiliadoras, los conductores y los propietarios.

Las empresas son intermediarias entre la autoridad y los propietarios que, en
general, son un gran ntmero, debido a la dispersion de la propiedad del parque automotor.
Los propietarios son inversionistas que ven en el vehiculo un negocio independiente,
Juegan un papel fundamental en la operacién, en la calidad del servicio que se presta al

usuario y son los principales responsables del recaudo del sistema.

En cuanto a la gestion publica se presenta una gran debilidad técnica, econdmica y
deficiencias en el recurso humano. con pocas posibilidaces de planificar, regular y proteger
al usuario, o de establecer criterios técnicos para la definicién de tarifas y por ende para

fiscalizar el cumplimiento de la normatividad.

Los anteriores factores han hecho que el transporte publico de pasajeros en el

Municipio de Valledupar sea: i) ineficiente: debido a que genera un alto costo social por el
12



consumo innecesario de recursos y una tarifa elevada en relacion con la calidad del servicio
ofrecido; ii) inseguro: debido a que genera altos indices de accidentalidad; iii) informal:
porque no cumple con la normatividad y regulacion establecida; iv) no confiable: ya que el
sisterna no ofrece cumplimiento, calidad e informacion en la movilizacion de pasajeros y v)
ambientalmente no viable: por el volumen de emisiones de gases contaminantes y elevados

niveles de ruido que genera su operacion, debido a ia edad de la flota.
V. OBJETIVOS

El Sistema Estratégico de Transporte Pablico permitira a la poblacion del municipio
de Valledupar, contar con un servicio de transporte de calidad, oportuno, confiable, con
condiciones de accesibilidad, con costos acordes, y eficiente en la prestacién del servicio.
De tal manera que permita reducir costos operacionales con tarifas integradas y una

reduccion en las externalidades propias del transporte. -

En la medida en que se racionalice el uso de la infraestructura tanto en vias como en
espacio publico en general, se podrd invertir los recursos que hoy se destinan a la
recuperacion de la malla vial a otras necesidades de la poblacién, permitiendo tener mejores

condiciones de vida urbana.

En ese orden de ideas, las siguientes son las principales caracteristicas de esta etapa
del SETP del municipio de Valledupar, distribuidas en cuatro conjuntos de acciones para

mejorar las condiciones de movilidad para el Municipio:
A Operacional

Desde el punto de vista operacional se establece un reordenamiento de la totalidad
de las rutas, de acuerdo con la intencién de viaje de los usuarios, logrande una mayor
cobertura y accesibilidad. El SETP del municipio fue diseiado bajo principios de
eficiencia y sostenibilidad, de modo que el servicio al usuario mejore como consecuencia
de una moderna y Optima estructura empresarial de los operadores, una eficaz regulacion

del servicio y una mayor capacidad. La adquisicion, la operacion, el mantenimiento y la
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dotacion de equipos se realizaran a través del sector privado, mientras que el sector puiblico
realizara la inversion en infraestructura y tendrd a su cargo la planificacion, regulacion y

control del sistema.

Para la entrada en operacion del Sistema se implementaran 19 rutas estratégicas de
las cuales en la primera eiana se implementardn 14 rutas estratégicas (10 diametrales y 4
radiales), quedando por implementar, 5 rutas que se pondrdn en marcha una vez se terminen

las demds etapas de construccion del sistema.

Las fases propuestas se basan en los cronogramas de ejecucion de las obras
necesarias para la adecuada y correcta implementacion del SETP. En todo caso el
cronograma de implementacion de las 19 rutas estratégicas debera ser revisado por el
municipio, el Departamento Nacional de Planeacion y el Ministerio de Transporte,

conforme se vayan adelantando la construccion de la infraestructura del SETP.

En cuanto a la flota, se emplearan dos tipologias de vehiculos: Microbuses con
capacidad maxima de veinte (20) pasajeros y Busetones con capacidad méaxima de 40 10
pasajeros.. Los vehiculos deberdn contar con tecnologias de baja contaminacién y con los
dispositivos de comunicacion, control de gestiéon e ingreso, requeridos para el recaudo
electronico y el sistema de control de flota. Para el recaudo se requiere de la instalacion de
validadores en todos los buses y en puntos externos de recarga. Los dispositivos del sistema
de control de flota estaran interconectados al centro de control de operaciones y de

semaforizacion de la ciudad.

Vale la pena aclarar que el parque automotor para la implementacion de las 19 rutas
estratégicas podrda ser el que actualmente estd en servicio, pero el mismo deberda ser

“reemplszado en su totalidad por la tipologia establecida en ios estudics adelantados por el

' En cualquier caso los vehiculos deberdn corresponder con los homologados por el

Ministerio de Transporte.
14



Departamento Nacional de Planeacion y adoptados por el municipio de Valledupar, antes

culminar las obras descritas en este documento.

El control de la programacién y la planeacion de servicios estard en cabeza de la
Secretaria de Tréansito y Transporte de la Alcaldia Municipal o en la autoridad de transporte
correspondiente, ajustindose siempre a las principales caracteristicas operativas,
presentadas en el disefio conceptual o aquellas que resulten del andlisis posterior a la puesta
en marcha de la operacion de acuerdo con el seguimiento al control de flota, segun

indicadores valorados por el Gobierno Nacional y el Municipio.

De acuerdo con las proyecciones de crecimiento de poblacién del municipio de
Valledupar, se espera que el sistema, en los proximos afios, no presente un incremento
significativo en el nimero de viajes de transporte publico al dia. Sin embargo se espera que
los usuarios del SETP del municipio aumenten como producto de la eficiencia del sistema y
por lo tanto capture demanda que hoy se moviliza en vehiculos particulares, y en medios
informales o ilegales. En cualquier caso, la propuesta de nuevas rutas debe estar siempre
sujeta a la verificacion de la sostenibilidad financiera del SETP por parte del Ente Gestor o

de la Autoridad del municipio.
B. Infraestructura.

La infraestructura requerida para desarrollar el sistema contempla: (i) Vias: 82 km,
para esta primera etapa se intervendrdn 41 km de vias, de las cuales se realizara la
construccion de 16km de vias nuevas, la reconstruccion de 10 km de vias existentes y la
reconstruccion de 15 km de corredores peatonales (espacio publico). Adicionalmente se
adecuaran 6 intersecciones identificadas como puntos de conflicto, (ii) Infraestructura de
soporte: La cual contempla ia construccién de 680 paraderes tipo caseta'', Tres (3) portales

(CAMIS), Un (1) centro de despacho (terminales de ruta), Un (1) centro de integracion

' Los paraderos tipo caseta corresponden a inversion privada a través del contrato de

concesion para el Amoblamiento urbano del Municipio.
15
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intercorregimental, Un (1) centro de despacho e integracién modal, 5 paraderos con espacio
publico (PEP y/o zonas de integracién urbana), y el Centro de control y de Gestion de flota
y sefialética; (iii) seflalizacion horizontal y vertical en sitios de ascenso y descenso, la cual
estara a cargo del sector privado. (iv) Patios y talleres, las inversiones relacionadas con la
adecuacion de los talleres estardn a cargo del sector privado.
i

En cualquier caso el municipio de Valledupar y el Departamento del Cesar podrén
empezar a desarrollar el proyecto con su presupuesto antes de la firma del convenio de
cofinanciacién y las partidas que para ello dispongan, se entenderdn como parte de su
cofinanciacion, siempre y cuando correspondan con el proyecto que aqui se describe y sea
aprobada su elegibilidad por el DNP y el Ministerio de Transporte, en los términos de los
articulos 5° y 7° del decreto 3422 de 2009. Inclusive las partidas correspondientes al afio

2009, surtiran el mismo proceso de revision.

El proyecto que se describe en este documento y que serd cofinanciado por la
Nacién comprende las obras minimas que garantizan el funcionamiento del SETP. La malla

vial que no este incluida en el proyecto es responsabilidad de la Alcaldia del municipio.

C. Carriles Exclusivos.

Se realizaron modelaciones de la situacion del transporte publico y su interrelacion
con la movilidad en el municipio de Valledupar, encontrando que debido a la concentracién
de la mayor parte de sitios de ascenso y descenso de la zona centro, la presencia de un
numero considerable de establecimientos comerciales y un alto volumen de pasajeros, se
hace necesario la construccion o adecuacion de 5 kilometros de carriles exclusivos del
anillo central. En donde se requerird para efectos de la logistica comercial definir horarios

"y sitios para el cargue y descargue de mercancias. Las vias que tendréan carriles exclusivos

se muestran detalladamente en el Cuadro 1.



Cuadro 1.
Carriles exclusivos del SETP del Municipio de Valledupar

Via Desde Hasta Longitud (km)
Avenida 7 Calle 17 Calle 1? 0,930
Carrera 8 Calle 14 Av Ta 0,758

Via Desde Hasta i Longitud (ki)

E;r;era 9 Calle 12 Av7a 0,847
Carrera 10 Calle 14 Calle 18 0,635
Carrera 11 Calle 14 Calle 17 0,396
Calle 14 Carrera 8 Carrera 12 0.424
Calle 15 Carrera 9 Carrera 12 0,336
Calle 16 Carrera 10 Carrera 12 0,233
Calle 16a Carrera 10 Carrera 12 0,171
Calle 16b Carrera 8 Carrera 11 0,272
Calle 17 Carrera 7 Carrera 12 0,588
Calle 18 Avenida 7a Carrera 10 0,305
TOTAL 5,058

Fuente: Estudio Plan Integral de Transito y Transporte y Proteccion del Centro Histdrico de los Municipio de
Mompox, Pamplona y Valledupar, desarrollado por la Unién Temporal GGT- Grupo de Gestion y Tecnologia

y TTC — Engenharia de Trafego e Transporte.

D. Institucional

El SETP del municipio de Valledupar desarrollara un nuevo esquema institucional
que propenderd por armonizar y mejorar las relaciones entre el sector piblico y el sector
privado, prestador del servicio, incorporando cuatro nuevos elementos en la operacion: i)
sistema de recaudo centralizado, ii) sistema de gestion y control flota iii) administrador
financiero y iv) asistente tecnoldgico. En el Anexo 2 Nucvo esquema institucional, se

explica el nuevo arreglo necesario para el sistema.

El esquema institucional fomenta la participacién privada en la prestacion del

servicio. En este sentido la Secretaria de Tréansito y Transporte o la autoridad de transporte
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competente, debe cumplir su rol de control y regulacion del transporte de tal forma que se
pueda asegurar la implantacion del sistema en su jurisdiccion, con elementos e

instrumentos idoneos que permitan asegurar la cobertura y eficiencia del mismo.

VI. IMPACTO DEL PROYECTO

»

Con el objeto de identificar el uso adecuado de los recursos fiscales dirigidos a
mejorar el servicio de transporte piblico, se determinaron los impactos técnico-
economicos, fisico-espaciales y socio-ambientales generados por la implantacién y puesta

en marcha de esta etapa del SETP, para el municipio de Valledupar.
A. Impacto técnico econémico

——— Los priacipales impactos-téenico-econdmicos positivos en este proyecto, se refieren
ala 1'educc;o:€_f: Yoo Costos e operacion, a la disminucion de emisiones de gases y
particulas contaminantes, a la reduccion de la accidentalidad, a la disminucién de tiempos
de viaje de los usuarios de transporte publico y ahorros en costos de mantenimiento de la
infraestructura vial frente a la situacién sin proyecto. Estos beneficios se derivan
principalmente de la reestructuracion operativa por un sistema mas eficiente en términos de
menores recorridos (18 % menos de los 33.384 kilometros que actualmente la flota de
transporte publico recorre en un dia de operacion), mejor indice de pasajeros por kilometro
(2,52 pasajeros por kilémetro al terminar la puesta en marcha de esta etapa), mayor
ocupacion por vehiculo, mayor velocidad de recorrido (19 km/h en promedio para todo el
sistema, en la actualidad la velocidad esta entre los 16 y 17 km/h), mayores facilidades para
el ingreso y egreso de pasajeros, adecuacion de la infraestructura a las caracteristicas de los

buses, y mayor adaptacion de la tipologia de los equipos a las caracteristicas de la demanda.

Los flujos monetarios asimilables a los beneficios anteriormente enumerados se
compararon con los costos descritos en el literal IX: el valor presente neto del proyecto es
de 31.557 millones de pesos de 2009 el cual se define con una tasa de actualizacion del

12%; el proyecto tiene una tasa de mantenimiento 2% anual; vy la tasa interna de retorno



equivale al 14%; en la evaluacion econémica del proyecto se obtiene una relacién beneficio

costo de 1,14.

B. Impszcto fisico espacial

El sistema serd un promotor de la recuperacién urbana de la ciudad. Los portales
que se tendran en los sectores del barrio Nevada, ciudadela 450 aiios y el Paramo contaran
con servicios comerciales, institucionales y financieros que generardn centralidades de
servicios puiblicos y privados, de tal manera que se eliminen viajes innecesarios y puedan
constituirse nuevos polos de desarrollo. De igual manera el proyecto permitird continuar
con la recuperacién del centro historico como ordenador de los flujos peatonales, atractivo

turistico y eje de desarrollo de actividades productivas.

De otra parte, las medidas de gestién de trifico (definiciéon de zonas de parqueo,
sefializacion, optimizacién de sentidos de circulacion, iniegracion de parqueo y transporte
publico) y la articulacion con los proyectos de renovacién urbana permitirdn un mejor
aprovechamiento del espacio urbano, la renovacion de zonas deprimidas ¥ un mejoramiento

en las rentas catastrales que percibe el municipio.

C. Impacto socio ambiental

Con la construccion de esta etapa del SETP, entre 2010 y 2011, se espera generar
cerca de 9.500 empleos, resultado de la inversién publica y privada. En relacion con el
medio ambiente, la sustitucion tecnoldgica, la reduccion de recorridos inoficiosos y el
aumento en la velocidad de operacién, asi como la reduccién de los viajes en vehiculos
motorizados individuales, permitirdn reducir hasta en un 17% las emisiones de monéxido
de carbono (CO). Dentro de las perspectivas del proyecto a corto plazo, se ha considerado
el poder acceder a recursos que resulten de la reduccién de emision de contaminantes a la
atmosfera como parte de los mecanismos de desarrollo limpio en los cuales Colombia esta

interesada.
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El SETP del municipio de Valledupar proveera espacios publicos para mejorar la
movilidad, la accesibilidad y la calidad de vida de quienes caminan y utilizan medios de
transporte alternativos como la bicicleta, fundamentalmente facilitara la inclusion para
nersonas con movilidad reducida <o el fin de contribuir a disminuir la accidentalidad de la

ciudad.

VII. ORGANISMOS DE EJECUCION

Para la implementacion y construccion del sistema y de conformidad con el Decreto
3422 de 2009 se conformard una entidad descentralizada del orden municipal (ente gestor),
con personeria juridica, autonomia presupuestal, administrativa y financiera, estructura
administrativa propia, sometido a las normas presupuestales y fiscales del orden municipal,
cuyo objeto serd la gestion, organizacion, construccién, planeacion, y la vigilancia y control
operativo del Sistema Estratégico de Transporte Publico SETP de Valledupar. Una vez el
sistema entre en operacion, la alcaldia determinara si esta ‘entidad permanecerd a cargo de
las funciones técnicas de planificacién, de control y de vigilancia operativa del sistema o si

para tales efectos delegara dichas funciones en otra entidad.

La Nacién firmara un convenio de cofinanciacion con el Departamento del Cesar y
la Alcaldia del Municipio de Valledupar y se constituird un encargo fiduciario para la
administracion de los recursos que se requieren para el desarrollo del proyecto, en los

términos del articulo 6° del decreto 3422 de 2009 y demds normas vigentes. .
VIIL PLAN DE ACCION

Previo a la etapa de inversion, las partes deberan adelantar las tareas necesarias para
asegurar las fuentes de financiacion de maneia parcial o total segin la programacion de las
obras. Se prevé que la construccién y adecuacion de la infraestructura para esta etapa del

SETP esté finalizada en junio de 2012.

20



El plan de accién supone la puesta en marcha de las actividades que asegurarén el
logro de los objetivos propuestos, para ello se han dispuesto fechas relacionadas con los

productos asociados al cumplimiento de los objetivos.
A. Operacional

Para el logro de la mejora operacional, se debera asegurar el cumplimiento de los
planes de rodamiento que ahora desarrollard el sistema. Se hace necesario que el nuevo
esquema asociado a la jerarquizacién y a los niveles de demanda cumpla con el soporte
legal que permita la prestacion del servicio. Lo anterior supone la necesidad de efectuar la
reorganizacion del transporte publico colectivo actual, para ello igualmente, deberan
emitirse todos los actos administrativos municipales que daran el marco regulatorio y el
establecimiento del nuevo orden juridico que asegure el servicio, de conformidad con el

decreto nacional 3422 de 2009, o cual se concretard en la reorganizacion del sistema.
B. Infraestructura

Todo el proyecto supone el mejoramiento de infraestructura que estd asociada a la
prestacion del servicio de transporte puiblico urbano. Como objetivo se plantea el
mejoramiento de la infraestructura, la incorporacion de elementos como: paraderos,
paraderos con espacio publico (PEP y/o zonas de integracion urbana), estaciones
terminales, vias con preferencia, etc., por lo tanto para el logro de este objetivo, se hace
necesario concretar los mecanismos de cofinanciacion, como son: la firma del convenio de
cofinanciacion de que trata el articulo 6° del decreto 3422 de 2009 y la consecucién del
financiamiento, los cuales se consideraran hitos del proyecto y se prestara especial atencién

a su cumplimiento.
C. Institucional

El nuevo servicio igualmente significa un nuevo esquema de regulacion, actores
como el gestor tecnoldgico y la sociedad recaudadora imponen una nueva dimension en el

control. Para lograr el nuevo objetivo se hace necesario que el sistema de control, el de
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gestion de flota y el sistema de recaudo se encuentren en funcionamiento. Lo anterior, a su
vez implicara que las empresas operadoras programen acciones que aseguren la calidad del

servicio y que se constituya un nuevo modelo de operacion.

El logro de los objetivos y su plan de accién se muestran en el Cuadro 2:

Cuadro 2.
Cronograma del SETP el municipio de Valledupar
Actividad Fecha
Aprobacion del proyecto y su financiacion Isemestre de 2010
Conformacion del ente gestor 1 semestre de 2010
Reglamentacion y reorganizacion de rutas nuevo sistema operativo 1 semestre de 2010
Inicio de construccion de infraestructura 1 semestre de 2010

Suscripcion del convenio de cofinanciacién Nacién - Gobernacién —
2 semestre de 2010

Municipio

Contratacion Sistemas de Recaudo 2 semestre de 2010
Contratacion Sistema de Gestion y Control 2 semestre de 2010
Adquisicion de nueva flota de buses 2 semestre de 2010
Inicio de operacion estacion central Ultimo trimestre 2011

Fuente: Adaptado Estudio Plan Integral de Transito y Transporte y Proteccion del Centro Histérico de los
Municipio de Mompox, Pamplona y Valledupar, desarrollado por la Unién Temporal GGT- Grupo de Gestion

y Tecnologia y TTC — Engenharia de Trifego e Transporte.

En cualquier caso, el cronograma y el control de ejecucion arriba propuesto sera
motivo de seguimiento por parte de la Nacion y en especial del grupo que se designe para

ello. Por lo que se espera que variaciones en el cronograma se acuerden con la Nacion.
IX. COSTOS DEL PROYECTO

El costo estimado de esta etapa del sistema es de $ 307.665 miliones de pesos
colombianos del 2009, de los cuales $ 235.676 millones de pesos colombianos de 2009 son
inversion publica destinada a cubrir los costos de los elementos del sistema descritos en el
Cuadro 3. La inversién publica por kilémetro nuevo de ruta estratégica intervenido es de

aproximadamente $ 2.045 millones de pesos colombianos de 2009 que corresponde a los
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valores calculados por tramo provenientes de los estudios previamente realizados. Sin
embargo, los estudios complementarios o el valor final de los predios y/o las licitaciones
pueden variar los costos por item y/o por tramo. Los costos por encima del presupuesto
global no serdn reconocidos por !a Nacién y los costo: adicionales o los sobrecostos

deberan ser asumidos por el Municipio y/o el Departamento del Cesar.

La inversion privada se estima en $71.989 millones de pesos colombianos de 2009
que se destinardn a la compra de vehiculos, reposicion de flota, compra y montaje de
equipos y software de recaudo y la adecuacion de patios y talleres. En el Cuadro 3 se

presentan las estimaciones de inversion.

X. FINANCIACION DE LA INFRAESTRUCTURA PARA EL SETP DEL
MUNICIPIO DE VALLEDUPAR

El esquema de financiacion propuesto estima un sei /ic.x de ceuda para esta etapa
del SETP hasta por $235.676 millones de pesos colombianos de 2009, el cual comprende el
costo de las obras por valor de $180.695 millones de pesos colombianos de 2009 y se
estiman costos financieros por el orden de $54.981 millones de pesos colombianos del
2009.

Cuadro 3.
Inversién del SETP del municipio de Valledupar (Millones de pesos 2009)
INVERSION PUBLICA
Intervencion en el centro histérico (Trafico calmado y andenes) §11.525
Construccion de Nuevas Vias $41.951
Rehabilitacion total de vias existentes $39.793
Rehabilitacién Espacio pablico vias existentes $12.033
Adecuacion de Intersecciones conflictivas v $16.179
Construccion de Ciclovias ] $7.831
Construccion de centros de despacho, zonas de integracién, patios, portales $29.619
Adquisicion de Predios $6.996
Inversion en fortalecimiento institucional $4.058
Adquisicion de la tecnologia para el Sistema de Gestion de la Operacion $10.710
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Costos Financieros § 54,981
Total Inversién Publica $ 235.676
INVERSION PRIVADA
intervenciones en el centro histérico (sefializzcidn y amoblamiento) ) ' $2.007
Senalizacion $6.399
Amoblamiento ‘ $ 14.064
_I;;queaderos Fuera de Via B $6.120

INVERSION PRIVADA
Sistema de Recaudo $12.543
Expansion y Adecuacion Sistema Sematorico $4.147
Vehiculos $16.014
Adecuacion oficinas y Talleres de los operadores $10.695
Total Inversién Privada $ 71.989
Valor total inversion publica + privada $ 307.665

Fuente: Adaptado del estudio Plan Integral de Transito y Transporte y Proteccion del Centro Histdrico de los
Municipio de Mompox, Pamplona y Valledupar, desarrollado por la Unién Temporal GGT- Grupo de Gestion
y Tecnologia y TTC — Engenharia de Tréfego e Transporte.

Los aportes de la Nacion al proyecto serdn por un monto maximo de $164.973
millones de pesos colombianos del 2009, los del Departamento del Cesar serian del orden
de $39.703 y los del Municipio alcanzaran los $31.000 millones de pesos colombianos de
2009. Teniendo en cuenta la programacion de desembolsos presentada en el Cuadro 4; Los
aportes que el Departamento del Cesar ha determinado como fuente de garantia en la
financiacidon, son recursos provenientes de regalias; los aportes del Municipio seran
respaldados con el recaudo de sobretasa a la gasolina, recursos del impuesto predial y los
recursos de la contribucion ciudadana por valorizacion'?. En el caso que se generen costos
adicionales y/o sobrecostos en el desarrollo del proyecto estos seran cubiertos por el

Municipio de Valledupar y la Gobernacion de Cesar.

2 El Ministerio de Hacienda y Credito publico en oficio del 12 de marzo, manifestd “...que
la alcaldia podra sustituir estos recursos por la fuente de valorizacion en la medida en que

esta se vaya concretando en las proximas vigencias...”
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Cuadro 4.
Programacion de Aportes (Millones de pesos de 2009)

Afio Municipio Departamento Nacion
2010 4.000 8.000 0

o 2011 6.000 8.000 5326
2012 6.000 8.000 15.100
2013 0.060 8.000 52916
2014 6.000 7.703 10.287
2015 3.000 0 25.864
2016 0 0 1.894
2017 0 0 53.586
Total 31.000 39.703 164.973

Fuente: Departamento Nacional de Planeacion, Secretarias de Hacienda del Municipio de Valledupar y

Secretaria de Hacienda del Departamento del Cesar.

Ademas de los apories presentados en <! Cuadro 4, los riesgos financieros y las
coberturas que generen el esquema de financiacion, estaran en su totalidad, a cargo del
Municipio v del Departamento del Cesar. En cualquier caso el manejo financiero que
pueda afectar la ejecucion total de obras, implicara la reduccion de aquellas que sean menos
estratégicas o el aumento en aportes por parte del Municipio y del Departamento del Cesar.
Para ello deberan aprovisionarse siguiendo la metodologia establecida por el Ministerio de
Hacienda y Crédito Piblico. En cualquier caso la proporcion de los aportes de la Nacion al

proyecto, aqui estipulados no podran superarse.

XI. ELEMENTOS ELEGIBLES - COFINANCIABLES POR LA NACION

Tal y conforme se establecid en el Plan de Desarrollo 2006-2010. “Estado
comunitario: desarrollo para todos™ en el item: 3.5.4 Transporte urbano y movilidad, se
hace necesario que los SETP cumplan con criterios funcionales y optitzicen la operacion
del transporte, para ello deberdan contar con los elementos minimos que aseguren el
cumplimiento de dichos objetivos. En este sentido, se han supuesto como elementos
elegibles de cofinanciacion por parte de la Nacion, aquellos que se consideran los minimos

para desarrollar un nuevo sistema con altos estindares funcionales y operativos como son:
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. Inversiones en el Centro Histdrico

. Adecuacion de la Malla Vial del Sistema

-3

. Centros de control: Gestion de flota (sistema de ayuda de explotacién), semaforicos

y de seiialética,

. Centros de Atencion Municipal: Nuevos hitos o centralidades urbanas
. Estaciones o modulos de transferencia o terminales de integracion de cabecera
. Talleres, patios y paraderos

Se ha considerado como parte integral del proyecto los patios y talleres, pero se

espera que los mismos se financien con recursos privados o con explotacion colateral.

También se han considerado elegibles, los gastos que se ocasionen con la gerencia
del proyecto, las interventorias del mismo y los costos de los disefios de ingenieria de

detalle.

El rubro de predios se ha tenido en cuenta para las terminales y en algunas de las
vias que conforman el sistema; sin embargo, debe entenderse que el rubro de predios no
puede ser un gasto representativo del SETP, en especial si se entiende que los buses
circulardn por carril preferencial, y la mayoria de paradas se efectuaran sobre andén, lo que
significa que las variaciones en la seccion de la via seran minimos. Lo anterior supone el
maximo de esfuerzo por parte del Municipio para que en aquellos sitios en los cuales se
requieran predios, se utilicen los mecanismos de los cuales dispone la Ley 388 de 1997 con

el fin de disminuir la posible especulacion en el costo de los mismos.

Se han supuesto dos tipos de intervenciones viales, aquellas que constituyen una
reconstruccion de la via existente y aquellas que suponen un mantenimiento que permitan

la operacion del sistema. Aquellas vias que por su carga operativa y por su estado requieran
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reconstruccion total, deberdn contar con los recursos suficientes para la reposicion,
reconstruccion o traslado de redes de servicios publicos. El Municipio y/o el Departamento
del Cesar deberd en cualquier caso asegurar, con las empresas prestadoras de servicios, los
recursos necesarios para las obras en redes". En ningin caso los items referidos a redes de

servicios publicos, en este proyecto, podran ser cofinanciables por parte de la Nacion.
XII. COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Dado el exceso de oferta en vehiculos de transporte publico en el Municipio
Valledupar se requiere de una estrategia que permita reducir la sobreoferta y los servicios
informales e ilegales, a partir de las necesidades operativas del nuevo sistema. Para ello la
Alcaldia y la entidad o unidad administrativa que se delegue debera determinar, de acuerdo
con el estudio conceptual, el mecanismo que permita la reduccion efectiva de equipos en
calle a partir de la desintegracion fisica de los equipos existentes. Se espera que antes de
finalizar el 2010 se hayan dispuesto todos los mecanismos que aseguren ia eliminacion de

la sobreoferta y servicios informales e ilegales.

Los costos de operacion del sistema se pagardn con la tarifa. Estos costos
comprenden gastos de funcionamiento de operadores, recaudador, administracién
fiduciaria, y gastos operativos. Asi mismo, se hace necesario que el Municipio tenga en
cuenta los costos futuros del mantenimiento de la infraestructura vial, En cualquier caso, el
Municipio buscara la manera mas eficiente que asegure el mantenimiento del sistema
semaforico y de control y gestion, entendiendo la importancia de este ultimo en el

funcionamiento del sistema.

De igual manera los costos que implique la gestion de control y el manejo operativo
.del sistema, tales como la interventoria, la administracion fiduciaria y el socio gestor

tecnoldgico, deberan pagarse con la tarifa, de la misma manera podra afeciarse dicha tarifa

" Es necesario contar con un documento que certifique el compromiso
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con el valor del mantenimiento de los equipos control y de recaudo estos Gltimos a cargo de

los inversionistas privados correspondientes.

XIIL -~ CoNDICIONES NECESARIAS PARA LA PARTICIPACICN DE LA
NACION

De conformidad con el Decreto 3422 de 2009, reglamentario del articulo 52 de la
Ley 1151 de 2007, la cofinanciacién de la Nacién en los proyectos SETP, supone el
cumplimiento de unas condiciones de participacion que deberdn ser las mismas para todas

las ciudades, que conforman el programa:

Se considera condicion para la firma del convenio que el Departamento del Cesar y
el Municipio de Valledupar garantice los recursos para el desarrollo del SETP y que
efectiien las gestiones pertinentes, para la consecucion de los recursos necesarios para las
intervenciones de redes de servicios publicos en las vias estratégicas que lo réquieran y que

se intervendran como parte del sistema.
Como condiciones generales dentro del desarrollo del proyecto:

. Definir e implantar diferentes mecanismos que garanticen la reduccion de la
sobreoferta, ilegalidad e informalidad, entre otros, la cancelacién de matriculas, la
definicion de la reglamentacion de los procedimientos de desintegracion fisica y su

verificacion.

. El Municipio deberd modificar y cancelar las rutas existentes, conforme a las
disposiciones legales que en la materia se encuentren vigentes, para permitir la
operacion de conformidad con los disefios definides en la estructuracion del sistema
antes de finalizar el afo 2010. Este procedimiento contéﬁ)plaré un periodo de
transicion para asegurar la prestacion del servicio antes de la puesta en marcha del
SETP vy debera prohibir la coexistencia con cualquier tipo de transporte publico

informal o ilegal en los corredores que conforman el SETP.
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. Incorporar en los documentos licitatorios y contractuales una distribucion de riesgos
congruente con la politica nacional plasmada en los Documentos Conpes 3107 y

3133 del 2001 y con la normativa vigente sobre la materia.

. Formalizar mecanismos de coordinacion entre las entidades de orden local de
planificacién urbana y territorial, planificacion y regulacién de transporte,
construccion, operacion, mantenimiento y control del SETP, que garanticen agilidad

en los procesos de ajustes y aprobaciones durante la implantacion del mismo.

. Mantener una estructura tarifaria que permita la recuperacion de costos del operador
y la sostenibilidad del proyecto sin subsidios externos, cuya metodologia de

estimacion y aplicacion sea sencilla.

. Adoptar los mecanismos legales y administrativos necesarios para el manejo

autonome ¢ independiente de los recursos 2periados por las entidades participantes.

. Implementar las medidas de gestion de trifico necesarias para la adecuada

operacion del SETP y su articulacion con el trafico mixto.

. Adoptar el SETP en el Plan de Ordenamiento Territorial del Municipio — POT,
como eje estratégico del Plan de Movilidad de Valledupar, cuando el mismo se

ajuste y revise.

. Adoptar el SETP el municipio de Valledupar, de acuerdo con los requisitos
establecidos en el articulo 7°, del Decreto 3422 de 2009 o aquel que lo modifique o

sustituya.

XIV. MECANISMOS DE SEGUIMIENTO

Con el objeto de establecer el cumplimiento de las condiciones aqui descritas se
debera crear un comité técnico de seguimiento compuesto por un delegado del Ministerio

de Hacienda y Crédito Piblico, uno del Ministerio de Transporte y uno del Departamento
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Nacional de Planeacion. El comité definird la metodologia e indicadores necesarios para
desarrollar su trabajo, incluyendo las causales y procedimientos para suspender los aportes
de la Nacion al sistema y verificar el cumplimiento de los gastos elegibles que son

financiables y que quedaron descritos en el literal X7,

En cualquier casc =l Municipio y el Departamerto deberan cumiplir con los
mecanismos de seguimiento que se establezcan en el convenio de cofinanciacion que se

firme entre la Nacion, el Departamento y el Municipio.
XV. RECOMENDACIONES

A. El Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, el Ministerio de Transporte y el

Departamento Nacional de Planeacion recomiendan al CONPES:

1. Aprobar los recursos para el proyecto Sisten.a Zsiratégico de Transporte Publico
de Pasajeros del Municipio de Valledupar, de acuerdo con el esquema de

financiacion y el cronograma descrito en el presente documento.

2. Declarar el SETP del Municipio de Valledupar de importancia estratégica para el

pais, en virtud de lo estipulado en la Ley 819 de 2003.

B. Solicitar al Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, Ministerio de Transporte y al

Departamento Nacional de Planeacion.

1. Desembolsar los aportes de la Nacion, después de verificar que la Entidad
Territorial cumple con los indicadores de gasto de la Ley, de acuerdo con el
articulo 80 de la Ley 617 de 2000, lo dispuesto en las Leyes 358 de 1997 y 819 de
2003. '

2. Concurrir con el Departamento de! Cesar y el Municipio de Valledupar a la

suscripcion del convenio de cofinanciacion — Segundo semestre de 2010.
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C. Sugerir al Departamento del Cesar y al Municipio de Valledupar, dentro de sus

competencias:

Garantizar la fuente de contrapartida de los recursos verificandc ia destinacion de
los mismos como compromiso para la suscripcion del convenio de cofinanciacion

Segundo zemestre de 2010,

Cumplir con los indicadores de gasto de la ley, de acuerdo con el articulo 80 de la
Ley 617 de 2000, lo dispuesto en Leyes 358 de 1997, 819 de 2003 y con los

compromisos asumidos en el Acuerdo de Reestructuracion Ley 550 de 1999.

El municipio deberd adelantar los procesos de valorizacion que permitan asegurar

fuente para sobrecostos u otras necesidades del SETP.

Concurrir con 'a Hacién a la suseripcion del Convenio de cofinanciacion —

Segundo semestre de 2010

Garantizar, de conformidad con el decreto 3422 de 2009, la estructura
institucional que permita desarrollar el proyecto asi como la operacion del

mismo- Segundo semestre de 2010.

Adoptar los actos administrativos emitidos por el Ministerio de Transporte
relacionados con el SETP y promulgar los actos juridicos que permitan su

desarrollo.

Analizar y gestionar otras alternativas de financiacion para el SETP tales como
desarrollos inmobiliarios, plan maestro de parqueos, plan de mobiliario publico,
entre otros, que permitan ias inversiones en infraestructura =n sus diferentes

componentes, dentro de los usos de suelo en el area de su jurisdiccion.

Realizar las gestiones con las empresas prestadoras de servicios publicos, para

que adecuen sus programas de inversion y presupuesto al mejoramiento de las

3
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12,

redes que se encuentran localizadas en los corredores estratégicos del SETP,
siempre y cuando se requieran; ademds, programar sus futuras inversiones

teniendo en cuenta el continuo desarrollo del proyecto.

Reglamentar y ejecutar la desintegracion fisica del parque automotor en el
Municipio, que haya cido determinada por los csiudios técnicos contratados,

como requisito previo a la entrada en operacion.

. Llevar a cabo los procesos de reordenamiento de rutas de transporte publico de

acuerdo con el plazo previsto en el presente documento para el inicio de esta

etapa del SETP — Segundo semestre de 2011.

- Realizar los estudios complementarios y asesorias necesarias para el desarrollo

del SETP entre otros: el acompafiamiento técnico legal y financiero.

El municipio deberd cumplir con la obligacion legal de reporte de la informacion
que segun ¢l Decreto 3402 de 2007 las entidades territoriales deben presentar a
través del Formulario Unico Territorial, FUT, para efectos del monitoreo,

seguimiento, evaluacion y control de las Entidades Territoriales.
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XVIL ANEXOS

ANEXO 1. DESCRIPCION Y CRONOGRAMA DEL SISTEMA

Descripcién y Cronograma del Sistema Unidad 2010 | 2011 | 2012
L. Diseiios ¢ ingenieria de Detalle
II. Obras

a. Rehabilitacion Malla Vial 8,33 Km
Av Simén Bolivar entre Glorieta Terminal y Av, Fundacién 239
Av Calle 44 -Av Badillo- 2,15
Av Fundacién entre glorieta Obelisco y Cra 12 335
Av la Popa entre Glorieta Batallon y Kra 42 entrada Barrio Don Alberto 0,44

bi. Rehabilitacion Espacio piblico (red peatonal) 6,75 Km
Av. Simé6n Bolivar entre Glorieta la Ceiba y Glorieta Piloneras 3,93
Av la Popa entre Gloricta Batallon y Diagonal 16 Gobernacion 2,82

¢. Construccion Vias nuevas 16,90 Km
Calle 16B entre Carrera 34A y Carrera 36 Bis 0,23
Carrera 34A entre Calle 16B y Calle 16C 022
Carrera 36 Bis entre Calle 16B y Calle 16C 0,20
Calle 18 Bis entre Carrera 36 y Carrera 36 Bis | 020
Carrera 38 entre Calle 18 Bis y Calle 18B 027
Calle 18B - Tramo 2 Populandia entre Villa Taxi y Populandia 0,60
Calle 18E Av. Alamos entre Av Villa Olimpica y Barrio 450 Afios 2,05
Populandia tramo 1 entre Populandia y Ciudadela 450 afios 039
Populandia tramo 3 entre Populandia y Ciudadela 450 afios 037
Populandia tramo 4 entre Populandia y Populandia 039




Descripeion y Cronograma del Sistema Unidad

Ciudadela 450 afios Tramo | entre Ciudadela 450 afios y Villa Dariana 0,55

Maria Camila Sur Tramo 1 entre Maria Camila Sur y Maria Camila Sur 0,09

Carrera 41 entre Calle 3B y Calle 6 0,98

Calle 2 entre Carrera 41 y Carrera 42 0,09

Carrera 42 entre Calle 2 y Calle 3d 0,23

Calle 3d entre Carrera 41 y Carrera 42 0,38

Carrera 45 entre Calle 3D y Calle 4 0,18
Calle 4 entre Carrera 45 y Carrera 50 0,60
Carrera 50 entre Calle 4 y Calle 5f 0,33
Calle 5f entre Carrera 49 y Diagonal 10 0,20
Carrera 49 entre Calle 5d y Calle 6 0,25

Diagonal 10 entre Calle 6a y Carrera 45 0,41
Ciudad Tairona Tramo 1 entre Ciudad tairona y Don Alberto 1,40

Cl 44 Proyecto Int. Anillo vial - Eje del Parque entre Cra 4B y Eje de

Parque 159
Carrera 27 entre Calle 44 y Villa Haidi 1,55

Calle 65 entre Carrera 27 y Carrera 25 0,38

Carrera 25 entre Calle 65 y Centro de Despacho Paramo 0,50

Av Algarrobillos entre Av salgueroy Cra 4 1,88

Carrera 4 entre calle 44 y Barrio Mayales etapa | 0,39

d. Adecuacidn intersecciones 6 unidades

Glorieta Maria Mulata

Gloriera Los Gallos

Glorieta La Ceiba

Glorieta 450 afios
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Descripcion y Cronograma del Sistema Unidad 2010 | 2011

Av La juventud x Av Simon Bolivar 1
Integracion Av. del Parque - Anillo Vial Periférico (Calle 44). 1
e. Construccion ciclovias 43375 m2

Av Simén Bolivar entre Glorieta Terminal y Av. Fundacion 5.850,00

Av Calle 44 -Av Badillo- 5.375,00

Av Fundacion entre glorieta Obelisco y Cra 12 7.500,00

Av. Simén Bolivar entre Glorieta la Ceiba y Glorieta Piloneras 9.900,00

Calle I8E Av. Alamos entre Av Villa Olimpica y Barrio 450 Afios 5.000,00

Carrera 41 entre Calle 3B y Calle 6 2.500,00

Calle 4 entre Carrera 45 y Carrera 50 1.000,00

Carrera 27 entre Calle 44 y Villa Haidi 5.000,00

Carrera 25 entre Calle 65 y Centro de Despacho Paramo 1.250,00

f. Construccion de centros de despacho, portales y centros de integracion
Intercorregimental 8 unidades

Centro de despacho Cuenca A - Barrio los Milagros

Portal Cuenca B - Barrio Mareigua - Chiriqui

Centro de Integracion Intercorregimental Cuenca B - Terminal de
Transporte

Portal Cuenca C - Barrio Populandia

Centro de Integracion Intercorregimental Cuenca C - Central de abastos

Portal Cuenca D - Barrio La Nevada

Centro de despacho Cuenca E - Via Patillal

Centro de Integracion Intercorregimental Cuenca E - Via Patillal

g Construccién de zonas de integracion (PEP) 14000 m2

Mercado 4.000,00
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Descripeién y Cronograma del Sistema Unidad 2010 | 2011

Gobernacion 2.500,00
Terminal 2.500,00
Centro Histdrico 2.500,00
UPC Sabanas 2.500,00

h. Predios 45728 m2
Adquision de predios para centros de despacho, portales, centros de
integracidn, patios etc.. 45.728,00

I1I Proyectos a Nivel Centro histérico

a. Rehabilitacion Malla Vial 10,89 km
Calle 15 Entrecrady 8 047
Calle 16 Entrecrad4y 8 0,45
Calle l16aEntrecra6 y 8 0,33
Calle 16b Entre cra 7y 8 0,14
Calle 16¢c Entrecra6 y 7 0,10
Carrera 5 Entre calles 14y 15 0,14
Carrera 6 Entre calles 16ay 17 0,54
Carrera 7 Entre calles 15y 17 041

b.Rehabilitacion espacio pablico (red peatonal) 2,57 km
Calle 14 Entrecra4y 12 0,92
Calle 15 Entrecra8y 12 0,43
Calle 16 Entre Cra8 y 12 0.44
Calle 16a Entrecra8y 12 045
Calle 16a Entre Crady 5 0,06
Calle 16b Entrecra8y 12 0,45
Calle 17 Entrecra6y 12 0,69
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Descripeion y Cronograma del Sistema Unidad 2010 | 2011

Calle I8 Entrecra 7y 9 0,24
Calle 18aEntrecra7y 7a 0,10
Calle 19 Entre cra8 y 9 0,06
Carrera 4 Entre calles 14 y 16a ‘ 0,15
Carrera 7 Entre calles 14 y 15 0,13
Carrera 7a Entre Cl1 17 y 19b 045
Carrera 8 Entre Cll 14 y Cra 7a 0,80
Carrerra 9 Entre Cra7a y Cll 12 1,33
Carrera 10 Entre Cll 14y 17 0,54
Carrera 11 Entre Cll 14y 17 0,54
Carrera 12 Entre Cll 14y 17 0,54

1V.Explotacion y Gerencia

a. Gestion de la operacion

Sistema de ayuda a la explotacion
Fortalecimiento institucional
Gerencia ente gestor (asesorias, consultorias, prestacion de servicios)
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ANEXO 2 NUEVO ESQUEMA INSTITUCIONAL

El Gobierno Nacional, a través del Ministerio de Transporte, ejerce la potestad
reglamentaria, estableciendo directrices, pardmetros, definiciones y politicas orientadas a la
implantacién del recaudo centralizado en el marco de los Sistemas Estratégicos de

Transporte Pablico de las ciudades intermedias.

Se propone que los recursos que la Nacion se puedan destinar a la cofinanciacion para el
Sistema de Gestion de Flota y Recaudo Centralizado, permitan generar economias de escala

que reduzcan los costos del Sistema Estratégico de Transporte Plblico.

El acuerdo de cofinanciacion sera herramienta clave para que el Gobierno Nacional y el
Municipio que implemente el Recaudo Centralizado y el Sistema de Gestion de Flota del
Sistema Estratégico de Transporte Publico, asuman compromisos mutuos que brinden al

esquema solidez institucional, y viabilidad técnica, financiera y juridica.

Corresponde a la Autoridad de Transporte de la ciudad intermedia, organizar el transporte
publico colectivo que presta servicios dentro de su jurisdiccion bajo el esquema de un
Sistema Estratégico de Transporte Publico, lo cual le impondrd obligaciones de diversa
indole, entre ellas obligaciones de orden fiscal, de desarrollo de infraestructura para la
adecuacion de vias primarias y secundarias y para mejoramiento del espacio piiblico,
obligaciones de adecuacién administrativas e institucionales, y, particularmente, le
impondréd la obligacion de implementar el sistema de recaudo centralizado como
mecanismo unificado para el recaudo del producto de la operacion de servicios de
transporte publico colectivo en la ciudad y el efectivo control del sistema a través de la

herramienta de gestién compatible con el Sistema de Recaudo.

La Autoridad de Transporte de la ciudad intermedia que implemente el esquema, tendra tres

nuevos frentes de relacion, a saber:

Primero, se vinculard en una relacién directa con la asociacion recaudadora, a la cual

concede autorizacion para constituirse y entrar en funcionamiento, y sobre la cual ejerce
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vigilancia y control en cuanto se refiere al desempefio de la gestion operativa del recaudo,
competencias éstas que le serdn atribuidas y regladas por el Gobierno Nacional a través un

Decreto Reglamentario.

Segundo, se vinculard en una relacion directa con el asistente o asociado técnico de la
acociacion recaudadora, tanto mediante s precalificacion, como a través de medidas de
vigilancia y control que ejercerd en los términos del Decreto Reglamentario que expida el
Gobierno Nacional, orientada dicha funcién esencialmente a recibir informacion y a
permitir la intervencion de la Autoridad sobre su gestion — bien sea directamente o a través
del administrador financiero del recaudo - en orden a verificar el cumplimiento de los
estandares técnicos y operativos que se hayan establecido para la gestion técnica del
recaudo centralizado, haciendo procedente la imposicion de multas cuando a ello haya

lugar.

Tercero, se vinculard en una relacién directa con el administrador financiero del recaudo,
tanto mediante su precalificacion, como a través de medidas de vigilancia y control que
ejercerd en los términos del Decreto Reglamentario que expida el Gobierno Nacional,
orientada dicha funcion esencialmente a recibir informacién y a permitir la intervencion de
la Autoridad sobre su gestion en orden a verificar el cumplimiento de los estindares
técnicos y operativos que se hayan establecido para su participacion en la administracion de

los recursos provenientes del recaudo centralizado.

Sélo se podré operar el servicio de transporte publico colectivo en ciudades intermedias que
organicen el servicio bajo Sistemas Estratégicos de Transporte, siempre y cuando la
empresa transportadora se encuentre vinculada a la asociacién o sociedad recaudadora, para
lo cual el Gobierno Nacional determinara mediante decreto reglamentario, procedimientos,
condiciones de asociacion y pardmetros que garanticen el derecho a la libre concurrencia,
establecerd las decisiones que requieran mayorias calificadas, y propendera por la adecuada

participacion y garantia de los derechos de las minorias.

El asistente técnico estara sometido permanentemente a la auditoria técnica, de sistemas y

financiera que ejercerd el administrador financiero del recaudo y la autoridad del
40
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municipio, directamente o a través de entidades de auditoria especializadas, contratadas por
el administrador financiero a estos efectos dentro de los parametros y perfiles establecidos

al efecto por los Decretos reglamentarios que expida el Gobierno Nacional.
El administrador financiero desarrollara diversos niveles de relacidn, asi:

El administrador financiero del recaudo sera quien efectiie el pago periddico a las empresas
de los recursos que le corresponden, conforme a los parametros de liquidacion de pagos que

le suministre la asociacion recaudadora y la autoridad de transporte.

En relacion con la Autoridad de Transporte, el administrador financiero del recaudo
establecerd una relacion de subordinacion y colaboracion, orientada a ser un ente que
suministre a la Autoridad de Transporte la informacion confiable y periddica sobre la

gestion técnica, operativa y financiera del recaudo.

Finalmente, el administrador financiero tendra una relacién de administrador fiduciario y
rendicion de cuentas en cuanto a los fondos de cofinanciacion para el recaudo, en la medida
en que dicho agente serd el responsable de garantizar la aplicacion de los fondos a la

destinacion especifica que se prevé para los mismos por parte de la Ley.
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ANEXO 3 ESTRUCTURA DEL SETP DE VALLEDUPAR

Para la formulacién del SETP de Valledupar se toman en cuenta los planes de
ordenamiento vial, las obras viales en proceso y los lincamientos generales de movilicdzad
urbana, asi como el Plan de Proteccion del Centro Histérico. Junto con las alternativas de
organizacion de rutas se ha planteado un plan de ordenamiento de sentidos de circulacion,
el plan de peatonalizacion del centro, plan de proteccion del centro historico y

complementos de la malla vial que viene desarrollando la administracién para la ciudad.

A partir de los analisis de los deseos de viaje y de la estructura de la ciudad se plantea una
reorganizacion de las rutas actuales, en especial dando lugar a viajes mas directos hacia el
centro de la ciudad, que corresponde al principal polo atractor de viajes en los distintos
modos de transporte. Esto se explica por las caracteristicas de concentracion de actividades
de la ciudad en el centro historico de la misma (entes gubernamentales, bancos, clinicas,

centros educativos y de servicios se localizan en el centro de la ciudad).

El SETP de Valledupar considera la transformacion conceptual de la prestacion del
servicio. Esta condicidn exige que tanto las empresas de transporte como la autoridad y los

usuarios modifiquen las actitudes y comportamientos frente al sistema.

Para la formulacion de la imagen objetivo del SETP de la ciudad de Valledupar se ha
planteado una primera fase que permitiran llegar a la meta de manera gradual. Es asi como

en este documento se presentan los elementos necesarios para poner en operacion.
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DECRETO 1079 DE 2015
(mayo 26)
D.0O. 49.523, mayo 26 de 2015

por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector

Transporte.
Nota 1: Modificado por el Decreto 1906 de 2015.

Nota 2: Adicionado por el Decreto 1735 de 2015.
Nota 3: Modificado por el Decreto 2297 de 2015
Nota 4: Adicionado por el Decreto 2060 de 2015.

Nota 5: Modificado por el Decreto 1310 de 2016

Nota 6: Adicionado por el Decreto 38 de 2016

Nota 7: Adicionado por el Decreto 1514 de 2016

Nota 8: Adicionado por el Decreto 1517 de 2016

Nota 9: Adicionado por el Decreto 026 de 2017
Nota 10: Adicionado por el Decreto 153 de 2017.
Nota 11: Modificado por el Decreto 296 de 2017

Nota 12: Modificado por el Decreto 431 de 2017

Nota 13: Adicionado por el Decreto 602 de 2017

Nota 14: Adicionado por el Decreto 2229 de 2017

Nota 15: Modificado por el Decreto 1305 de 2017

Nota 16: Modificado por el Decreto 727 de 2018
Nota 17: Modificado por el Decreto 1082 de 2018

Nota 18: Modificado por el Decreto 2156 de 2018

Nota 19: Adicionado por el Decreto 2163 de 2018

Nota 20: Modificado por el Decreto 2453 de 2018
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El Presidente de la Republica de Colombia, en ejercicio de las facultades que le
confiere el numeral 11 del articulo 189 de la Constitucidn Politica, y

CONSIDERANDO:

Que la produccidon normativa ocupa un espacio central en la implementaciéon de
politicas publicas, siendo el medio a través del cual se estructuran los
instrumentos juridicos que materializan en gran parte las decisiones del
Estado.

Que la racionalizacion y simplificacion del ordenamiento juridico es una de las
principales herramientas para asegurar la eficiencia econdmica y social del
sistema legal y para afianzar la seguridad juridica.

Que constituye una politica publica gubernamental la simplificacion y
compilacion organica del sistema nacional regulatorio.

Que la facultad reglamentaria incluye la posibilidad de compilar normas de la
misma naturaleza.

Que por tratarse de un decreto compilatorio de normas reglamentarias
preexistentes, las mismas no requieren de consulta previa alguna, dado que
las normas fuente cumplieron al momento de su expedicion con las
regulaciones vigentes sobre la materia.

Que la tarea de compilar y racionalizar las normas de caracter reglamentario
implica, en algunos casos, la simple actualizacién de la normativa compilada,
para que se ajuste a la realidad institucional y a la normativa vigente, lo cual
conlleva, en aspectos puntuales, el ejercicio formal de Ila facultad
reglamentaria.

Que en virtud de sus caracteristicas propias, el contenido material de este
Decreto guarda correspondencia con el de los decretos compilados; en
consecuencia, no puede predicarse el decaimiento de las resoluciones, las
circulares y demas actos administrativos expedidos por distintas autoridades
administrativas con fundamento en las facultades derivadas de los decretos
compilados.

Que la compilacion de que trata el presente decreto se contrae a la
normatividad vigente al momento de su expedicion, sin perjuicio de los efectos
ultractivos de disposiciones derogadas a la fecha, de conformidad con el
articulo 38 de la Ley 153 de 1887.

Que por cuanto este decreto constituye un ejercicio de compilacién de
reglamentaciones preexistentes, los considerandos de los decretos fuente se
entienden incorporados a su texto, aunque no se transcriban, para lo cual en
cada articulo se indica el origen del mismo.

Que las normas que integran el Libro 1 de este decreto no tienen naturaleza
reglamentaria, como quiera que se limitan a describir la estructura general
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administrativa del sector.
Que durante el trabajo compilatorio recogido en este decreto, el Gobierno
verificd que ninguna norma compilada hubiera sido objeto de declaracion de
nulidad o de suspension provisional, acudiendo para ello a la informacion
suministrada por la Relatoria y la Secretaria General del Consejo de Estado.
Que con el objetivo de compilar y racionalizar las normas de caracter
reglamentario que rigen en el sector y contar con un instrumento juridico Ll'mico
para el mismo, se hace necesario expedir el presente decreto Unico
Reglamentario Sectorial.
Por lo anteriormente expuesto,

DECRETA:

LIBRO 1

ESTRUCTURA DEL SECTOR TRANSPORTE
PARTE 1
SECTOR CENTRAL
TITULO 1

CABEZA EL SECTOR

Articulo 1.1.1.1. Ministerio de Transporte. El Ministerio de Transporte tiene
como objetivo primordial la formulacién y adopcién de las politicas, planes,
programas, proyectos y regulacion econdmica en materia de transporte,
transito e infraestructura de los modos de transporte carretero, maritimo,
fluvial, férreo y aéreo y la regulacion técnica en materia de transporte vy
transito de los modos carretero, maritimo, fluvial y férreo.

(Decreto 087 de 2011, articulo 1°).

TiTUuLO 2
FONDOS

Articulo 1.1.2.1. Fondo Nacional para la Reposicion y Renovacion del
Parque Automotor del Servicio Publico de Transporte Terrestre de
Pasajeros. Es un ente con personeria juridica, de naturaleza mixta, que en lo
no previsto en el Decreto 1485 de 2002 se regira por las normas del derecho
privado, cuyo objeto es atender los requerimientos econdmicos y financieros
para la reposicidn y renovacion del parque automotor de los vehiculos de
servicio de transporte publico colectivo terrestre de pasajeros con radio de
accion metropolitano y/o urbano.

(Decreto 1485 de 2002, articulo 1°).
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Articulo 1.1.2.2. Fondo Nacional de Seguridad Vial. Es una cuenta
especial de la Nacion, sin personeria juridica, ni estructura administrativa, con
independencia patrimonial, administrativa, contable y estadistica, para
financiar el funcionamiento e inversion de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial.

(Ley 1702 de 2013, articulo 7°).

TiTUuLO 3
ORGANOS SECTORIALES DE ASESORIA Y COORDINACION

Articulo 1.1.3.1.Consejo Consultivo de Transporte. Tendra el caracter de
cuerpo asesor del Ministerio de Transporte, bajo la directa dependencia y
orientacion del Ministerio del ramo. Entre sus funciones, esta asesorar al
Ministro de Transporte en la definicion de las politicas generales sobre el
transporte y transito, asi como en los planes, programas y proyectos que le
correspondan conforme a los lineamientos que sefalan las disposiciones
pertinentes.

(Decreto 2172 de 1997, articulos 1° y 49, literal a).

Articulo 1.1.3.2. Consejo consultivo de terminales de transporte. Es un
organismo asesor y consultor del Ministerio de Transporte, el cual tiene entre
sus funciones proponer al Ministerio de Transporte elementos de politica sobre
las terminales de transporte terrestre, en particular sobre su operacion, asi
como los mecanismos para evaluar la calidad y eficiencia de los servicios de las
Terminales de Transporte Terrestre.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 21).

Articulo 1.1.3.3. Consejo consultivo de seguridad vial. Su funcion es la
de informar los planes y las estrategias de seguridad vial, proponer acciones,
debatir propuestas y lograr el compromiso y alineamiento con los sectores
publico-privados en los objetivos y estrategias nacionales de seguridad vial.

(Ley 1702 de 2013, articulo 15.4).

Articulo 1.1.3.4. Comision intersectorial de corredores logisticos. Es un
organismo encargado de analizar la reglamentacion para el flujo de carga en
los corredores logisticos de importancia estratégica.

(Decreto 1478 de 2014, articulo 5°).

Articulo 1.1.3.5. Comision Intersectorial de Seguridad
Aeroportuaria. Es un organismo, el cual tiene entre sus funciones la
formulacién de politicas, principios, métodos, procedimientos y medidas
generales en materia de seguridad aeroportuaria.

(Decreto 1400 de 2002, articulo 2°, paragrafo).

Articulo 1.1.3.6. Comité de Coordinacion permanente entre el
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Ministerio de Transporte y la Direccion General Maritima, DIMAR. Es el
organismo integrado por funcionarios del Ministerio de Transporte y la
Direccidon General Maritima del Ministerio de Defensa Nacional, bajo la directa
dependencia y orientacién del Ministerio de Transporte, que tiene entre sus
funciones revisar los diferentes temas que sobre transporte maritimo se
presenten.

(Decreto 804 de 2001, articulos 2° y 58).

Articulo 1.1.3.7. Adicionado por el Decreto 2163 de 2018, articulo 8°.
Comision Intersectorial para los proyectos de infraestructura de
transporte. Tiene por objeto articular las entidades publicas que tienen
relacion con los proyectos de infraestructura de transporte en el pais vy
coordinar y orientar la planeacidon integral y el seguimiento a la ejecucidn
eficiente de los referidos proyectos.

PARTE 2
SECTOR DESCENTRALIZADO
TiTULO 1
ENTIDADES ADSCRITAS
Articulo 1.2.1.1. Instituto Nacional de Vias - INVIAS. Tiene por objeto la

ejecucion de las politicas, estrategias, planes, programas y proyectos de la
infraestructura no concesionada de la Red Vial Nacional de carreteras primaria

y terciaria, férrea, fluvial y de la infraestructura maritima, de acuerdo con los
lineamientos dados por el Ministerio de Transporte.

(Decreto 2618 de 2013, articulo 1°).

Articulo 1.2.1.2. Agencia Nacional de Infraestructura. Tiene por objeto
planear, coordinar, estructurar, contratar, ejecutar, administrar y evaluar
proyectos de concesiones y otras formas de Asociacidon Publico Privada (APP),
para el disefio, construccion, mantenimiento, operacidon, administracion y/o
explotacion de la infraestructura publica de transporte en todos sus modos y
de los servicios conexos o relacionados y el desarrollo de proyectos de
asociacion publico privada para otro tipo de infraestructura publica cuando asi
lo determine expresamente el Gobierno Nacional.

(Decreto 4165 de 2011, articulo 3°).

Articulo 1.2.1.3. Aeronautica Civil - Aerocivil. Tiene como objetivo
garantizar el desarrollo de la aviacion civil y de la administracién del espacio
aéreo en condiciones de seguridad y eficiencia, en concordancia con las
politicas, planes y programas gubernamentales en materia econdmico-social y
de relaciones internacionales.

(Decreto 260 de 2004, articulo 3°).

Articulo 1.2.1.4. Superintendencia de Puertos y Transporte. Tiene por
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objeto ejercer las funciones de inspeccién, control y vigilancia que le
corresponden al Presidente de la Republica como Suprema Autoridad
Administrativa, en materia de puertos de conformidad con la Ley 01 de 1991 y
en materia de transito, transporte y su infraestructura.

(Decreto 1016 de 2000, articulo 3°).

Articulo 1.2.1.5. Agencia Nacional de Seguridad Vial - ANSV. Tiene por
objeto la planificacidon, articulacién y gestion de la seguridad vial del pais. Sera
el soporte institucional y de coordinacién para la ejecucion, el seguimiento y el
control de las estrategias, los planes y las acciones dirigidos a dar
cumplimiento a los objetivos de las politicas de seguridad vial del Gobierno
Nacional en todo el territorio nacional.

(Ley 1702 de 2013, articulo 3°).

Articulo 1.2.1.6. Unidad de Planeacion de Infraestructura de
Transporte - UPIT. Tiene por objeto planear el desarrollo de Ia
infraestructura de transporte de manera integral, indicativa, permanente y
coordinada con los agentes del sector transporte, para promover la
competitividad, conectividad, movilidad y desarrollo en el territorio nacional en
materia de infraestructura de transporte, asi como consolidar y divulgar la
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informacion requerida para la formulacion de politica en materia de
infraestructura de transporte.

(Decreto 946 de 2014, articulo 2°).

Articulo 1.2.1.7. Comision de Regulacion de Infraestructura vy
Transporte - CRIT. Tiene como objeto el diseno y definicidon del marco de
regulacién econdmica de los servicios de transporte y de la infraestructura de
transporte, cuando se presenten fallas de mercado, para fomentar la eficiencia,
promover la competencia, controlar los monopolios y evitar el abuso de
posicion dominante.

(Decreto 947 de 2014, articulo 2°).

LIBRO 2
REGIMEN REGLAMENTARIO DEL SECTOR
PARTE 1
DISPOSICIONES GENERALES
TiTULO 1
OBJETO Y AMBITO DE APLICACION

Articulo 2.1.1.1 Objeto. El objeto de este Decreto es compilar la
normatividad expedida por el Gobierno Nacional en ejercicio de las facultades
reglamentarias conferidas por el numeral 11 del articulo 189 de la

Constitucidn Politica, para la cumplida ejecucion de las leyes del sector
transporte.

Articulo 2.1.1.2 Ambito de aplicacién. El presente Decreto aplica a las
entidades del sector transporte y rige en todo el territorio nacional.

TiTUuLO 2
DEFINICIONES

Articulo 2.1.2.1. Definiciones generales. Para la interpretacion y aplicacion
del presente Libro se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

¢ Actividad transportadora: de conformidad con el articulo 6° de la Ley 336 de
1996, se entiende por actividad transportadora un conjunto organizado de
operaciones tendientes a ejecutar el traslado de personas o cosas, separada o
conjuntamente, de un lugar a otro, utilizando uno o varios modos, de
conformidad con las autorizaciones expedidas por las autoridades
competentes, basadas en los reglamentos del Gobierno Nacional.
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e Transporte publico: de conformidad con el articulo 3 de la Ley 105 de 1993,
el transporte publico es una industria encaminada a garantizar la movilizacién
de personas o cosas, por medio de vehiculos apropiados, en condiciones de
libertad de acceso, calidad y seguridad de los usuarios, sujeto a una
contraprestacién econdémica.

e Transporte privado: de acuerdo con el articulo 5 de la Ley 336 de 1996, el
transporte privado es aquel que tiende a satisfacer necesidades de
movilizacion de personas o cosas dentro del ambito de las actividades
exclusivas de las personas naturales o juridicas.

Cuando no se utilicen equipos propios, la contratacion del servicio de
transporte debera realizarse con empresas de transporte publico legalmente
constituidas y debidamente habilitadas.

(Decretos 170, 171, 172, 173 y 175 de 2001, articulos 3°, 49y  5° y Decreto
3109 de 1997, articulo 2°).

PARTE 2
REGLAMENTACIONES EN MATERIA DE TRANSPORTE
TiTUuLO 1
TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR

Articulo 2.2.1.1. Definiciones para el transporte terrestre
automotor. Para la interpretacion y aplicacidn del presente Titulo se tendran
en cuenta las siguientes definiciones:

e Demanda total existente de transporte: es el nimero de pasajeros que
necesita movilizarse en una ruta o un sistema de rutas y en un periodo de
tiempo.

e Demanda insatisfecha de transporte: es el nUmero de pasajeros que no
cuentan con servicio de transporte para satisfacer sus necesidades de
movilizacion dentro de un sector geografico determinado y corresponde a la
diferencia entre la demanda total existente y la oferta autorizada.

e Determinacion del nimero de habitantes: se establece teniendo en cuenta el
ultimo censo de poblacién adelantado por el Departamento Administrativo
Nacional de Estadistica, DANE.

e Edad del equipo automotor: es el calculo resultante de la diferencia entre el
afo que sirve de base para la evaluacién, estudio o analisis y el afio del
modelo del vehiculo.
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e Edad del parque automotor: es el promedio ponderado de la edad de todo el
equipo de la empresa, independiente de la clase de vehiculo.

e Frecuencia de despacho: es el nUmero de veces por unidad de tiempo en
gue se repite la salida de un vehiculo.

e Oferta de transporte: es el nUmero total de sillas autorizadas a las empresas
para ser ofrecidas a los usuarios, en un periodo de tiempo y en una ruta
determinada.

e Paz y salvo: es el documento que expide la empresa de transporte al
propietario del vehiculo en el que consta la inexistencia de obligaciones
derivadas exclusivamente del contrato de vinculacion.

e Plan de rodamiento: es la programacion para la utilizacién plena de los
vehiculos vinculados a una empresa para que de manera racional y equitativa
cubran la totalidad de rutas y despachos autorizados y/o registrados,
contemplando el mantenimiento de los mismos.

e Sistema de rutas: es el conjunto de rutas necesarias para satisfacer la
demanda de transporte de un area geografica determinada.

e SMMLV: salario minimo mensual legal vigente.

e Tarifa: es el precio que pagan los usuarios por la utilizacién del servicio
publico de transporte.

e Tiempo de recorrido: es el que emplea un vehiculo en recorrer una ruta
entre el origen y destino, incluyendo los tiempos de parada.

e Variante: es la desviacidon por la construccidn de un nuevo tramo de via que
evita el ingreso al casco urbano de un municipio.

(Decretos 170, 171, 172,173y 175 de 2001, articulo 7°y Decreto 348 de
2015, articulo 5°).

Articulo 2.2.1.2. Homologacion. De conformidad con el articulo 137
del Decreto 2150 de 1995 , el Ministerio de Transporte sélo hara la
homologacién para los vehiculos importados, ensamblados o producidos en el
pais, que estén destinados al servicio publico de transporte de pasajeros, de
carga y/o mixto, igualmente para los destinados al servicio particular o
privado de carga.

(Decreto 491 de 1996, articulo 1°).

CAPITULO 1

Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Colectivo
Metropolitano, Distrital y Municipal de Pasajeros

Articulo 2.2.1.1.1. Objeto y principios. El presente Capitulo tiene como
objeto reglamentar la habilitacién de las Empresas de Transporte Publico
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Colectivo Terrestre Automotor de Pasajeros del radio de accién Metropolitano,
Distrital y/o Municipal y la prestacién por parte de éstas, de un servicio
eficiente, seguro, oportuno y econdmico, bajo los criterios basicos de
cumplimiento de los principios rectores del transporte, como el de la libre
competencia y el de la iniciativa privada, a las cuales solamente se aplicaran
las restricciones establecidas por la ley y los Convenios Internacionales.

(Decreto 170 de 2001, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.1.2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente a la modalidad de transporte
publico colectivo terrestre automotor de pasajeros del radio de accion
Metropolitano, Distrital y Municipal de acuerdo con los lineamientos
establecidos en las Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996.

(Decreto 170 de 2001, articulo 2°).

Articulo 2.2.1.1.3. Servicio publico de transporte terrestre automotor
colectivo de pasajeros. Es aquel que se presta bajo la responsabilidad de
una empresa de transporte legalmente constituida y debidamente habilitada en
ésta modalidad, a través de un contrato celebrado entre la empresa y cada una
de las personas que han de utilizar el vehiculo de servicio publico a esta
vinculado, para recorrer total o parcialmente una o mas rutas legalmente
autorizadas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 6).

Articulo 2.2.1.1.4. Definiciones. Para la interpretacién y aplicaciéon del
presente Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:

e Frecuencias disponibles: son los despachos establecidos en los estudios de
demanda que no han sido autorizados.

e Modificacidn de horarios: es el cambio de las frecuencias asignadas a una
empresa, sin alterar el numero total autorizado.

¢ Nivel de servicio: son las condiciones de calidad bajo las cuales la empresa
presta el servicio de transporte, teniendo en cuenta las especificaciones y
caracteristicas técnicas, capacidad, disponibilidad y comodidad de los equipos,
la accesibilidad de los usuarios al servicio, régimen tarifario y demas
circunstancias o servicios que previamente se consideren determinantes, tales
como paraderos y terminales.
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e Ruta: es el trayecto comprendido entre un origen y un destino, unidos entre
si por una via, con un recorrido determinado y unas caracteristicas en cuanto a
horarios, frecuencias, paraderos y demas aspectos operativos.

e Utilizacion vehicular: es la relacion que existe, en términos porcentuales,
entre el niumero de pasajeros que moviliza un vehiculo y el nUmero de sillas
que ofrece.

(Decreto 170 de 2001, articulo 7°).

SECCION 1
Clasificacion

Articulo 2.2.1.1.1.1. Clasificacion. Para los efectos previstos en este
Capitulo la actividad transportadora del radio de accién Metropolitano, Distrital
y Municipal se clasifica:

Segun el nivel de servicio:

a) Basico. El que garantiza una cobertura adecuada, con frecuencias minimas
de acuerdo con la demanda y cuyos términos de servicio y costo lo hacen
accesible a todos los usuarios;

b) Lujo. El que ofrece a los usuarios mayores condiciones de comodidad y
accesibilidad, en términos de servicio y cuyas tarifas son superiores a las del
servicio basico.

Las anteriores definiciones sin perjuicio de que la Autoridad de Transporte
Competente pueda definir otros niveles de servicio que requiera en su
jurisdiccion.

Segun el radio de accion:

a) Metropolitano. Cuando se presta entre municipios de una area
metropolitana constituida por la ley;

b) Distrital y Municipal. Es el que se presta dentro de la jurisdiccién de un
distrito o municipio. Comprende el area urbana, suburbana y rural y los
distritos indigenas de la respectiva jurisdiccion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 8°).

Articulo 2.2.1.1.1.2. Servicio regulado. La prestacion del servicio de
transporte metropolitano distrital y/o municipal serd de caracter regulado. La
autoridad competente definird previamente las condiciones de prestacion del
servicio conforme a las reglas sefialadas en este Capitulo.
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(Decreto 170 de 2001, articulo 9°).
SECCION 2
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.1.2.1. Autoridades de transporte. Son autoridades de
transporte competentes las siguientes:

e En la Jurisdiccion Nacional: el Ministerio de Transporte.

e En la Jurisdiccién Distrital y Municipal: los Alcaldes Municipales y/o distritales
o en los que estos deleguen tal atribucién.

e En la Jurisdiccion del Area Metropolitana constituida de conformidad con la
ley: la autoridad Unica de transporte metropolitano o los alcaldes respectivos
en forma conjunta, coordinada y concertada.

No se podra prestar el servicio de transporte publico de esta modalidad en un
radio de accidn diferente al autorizado.

Las autoridades de transporte metropolitanas, municipales y/o distritales, no
podran autorizar servicios de transporte por fuera del territorio de su
jurisdiccion, so pena de incurrir en causal de mala conducta.

(Decreto 170 de 2001, articulo 10).

Articulo 2.2.1.1.2.2. Control y vigilancia. La inspeccién, vigilancia y control
de la prestacion del servicio estard a cargo de los alcaldes metropolitanos,
distritales y/o municipales segun el caso, o de las autoridades a las que se les
haya encomendado la funcién.

(Decreto 170 de 2001, articulo 11).

SECCION 3
Habilitaciéon

Articulo 2.2.1.1.3.1. Habilitacion. Las empresas legalmente constituidas,
interesadas en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Colectivo de
Pasajeros en el radio de accién Metropolitano, Distrital y Municipal deberan
solicitar y obtener habilitacidon para operar.

La habilitacién concedida autoriza a la empresa para prestar el servicio
solamente en la modalidad solicitada. Si la empresa, pretende prestar el
servicio de transporte en una modalidad diferente, debe acreditar ante la
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autoridad competente de la nueva modalidad, los requisitos de habilitacién
exigidos.

(Decreto 170 de 2001, articulo 12).

Articulo 2.2.1.1.3.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra
entrar a operar hasta tanto la autoridad competente ademas de otorgarle la
habilitacién, le asigne las rutas y frecuencias a servir. Cuando las autoridades
de control y vigilancia constaten la prestacion del servicio sin autorizacién,
tanto la habilitacion como los servicios se negaran y no podra presentarse
nueva solicitud antes de doce (12) meses.

(Decreto 170 de 2001, articulo 13).

Articulo 2.2.1.1.3.3. Requisitos. Para obtener habilitacion en la modalidad
del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de pasajeros
Metropolitano, Distrital y Municipal, las empresas deberan acreditar los
siguientes requisitos, que aseguren el cumplimiento del objetivo definido en el
articulo 2.2.1.1.1 del presente decreto:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente, suscrita por el
representante legal.

2.Certificado de Existencia y Representacidon Legal expedido con una antelacion
maxima de treinta (30) dias habiles, en el que se determine que dentro de su
objeto social desarrolla la industria del transporte.

3. Indicacién del domicilio principal, sefialando su direccién.

4. Descripcidon de la estructura organizacional de la empresa relacionando la
preparaciéon especializada y/o la experiencia laboral del personal
administrativo, profesional, técnico y tecndlogo contratado por la empresa.

5. Certificacion firmada por el representante legal sobre la existencia de los
contratos de vinculacién del parque automotor que no sea propiedad de la
empresa. De los vehiculos propios, se indicara este hecho.

6.Relacién del equipo de transporte propio, de socios o de terceros, con el cual
prestara el servicio, con indicacidn del nombre y numero de cédula del
propietario, clase, marca, placa, modelo, nUmero de chasis, capacidad y demas
especificaciones que permitan su identificacion de acuerdo con las normas
vigentes.

7. Descripcion y diseno de los colores y distintivos de la empresa.
8. Certificacidon suscrita por el representante legal sobre la existencia del

programa y del fondo de reposicién del parque automotor con que contard la
empresa.


https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13021
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13021

9. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia de
programas de revision y mantenimiento preventivo que desarrollara |la
empresa para los equipos con los cuales prestara el servicio.

10. Estados financieros basicos certificados de los dos ultimos afios con sus
respectivas notas. Las empresas nuevas solo requeriran el balance general
inicial.

11. Declaracion de renta de la empresa solicitante de la habilitacién
correspondiente a los dos (2) dultimos anos gravables anteriores a la
presentacién de la solicitud, si por ley se encuentra obligada a cumplirla.

12. Demostracién de un capital pagado o patrimonio liquido de acuerdo con el
valor resultante del calculo que se haga en funcién de la clase de vehiculo y el
numero de unidades fijadas en la capacidad transportadora maxima para cada
uno de ellos, el cual no sera inferior a trescientos (300) SMMLV segun la
siguiente tabla:

e GRUPO A 1 SMMLYV 4-9 pasajeros

(Automavil, campero, camioneta)

e GRUPO B 2 SMLMV 10-19 pasajeros (Microbus)

e GRUPO C 3 SMLMV Mas de 19 pasajeros (Bus, buseta)

El Salario Minimo Mensual Legal Vigente a que se hace referencia, corresponde
al vigente en el momento de cumplir el requisito.

El capital pagado o patrimonio liquido de las empresas asociativas del sector
de la economia solidaria sera el precisado en la legislacion cooperativa, Ley 79
de 1988 y demas concordantes vigentes.

Durante los primeros cuatro (4) meses de cada afio, las empresas habilitadas
ajustaran el capital o patrimonio liquido de acuerdo con la capacidad
transportadora maxima con la que finalizé el afio inmediatamente anterior.

La habilitacion para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de los
factores financieros, pero si a la comprobacion del pago del capital o
patrimonio liquido.

13. Copia de las Podlizas de Seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual exigidas en el presente Capitulo.

14. Comprobante de la consignacién a favor de la Autoridad de Transporte
Competente por el pago de los derechos que se causen debidamente
registrados por la entidad recaudadora.
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Paragrafo 1°°. Las empresas que cuenten con revisor fiscal podran suplir los
requisitos establecidos en los numerales 10, 11 y 12 de este articulo con una
certificacién suscrita por el representante legal, el contador y el revisor fiscal
de la empresa, donde conste la existencia de las declaraciones de renta y de
los estados financieros con sus notas y anexos, ajustados a las normas
contables y tributarias en los dos (2) ultimos afios y el cumplimiento del capital
pagado o patrimonio liquido requerido. Con esta certificacidon, debera adjuntar
copia de los Dictdmenes e Informes y de las notas a los estados financieros,
presentados a la respectiva asamblea o junta de socios, durante los mismos
afos.

Paragrafo 2°°, Las empresas nuevas deberdan acreditar los requisitos
establecidos en los numerales 5, 6 y 13 en un término no superior a seis (6)
meses improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la resoluciéon que
le otorga la habilitacidon so pena que esta sea revocada.

(Decreto 170 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.1.3.4. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de
habilitacién, la autoridad de transporte competente dispondra de un término
no superior a noventa (90) dias habiles para decidir.

La habilitacidon se concederd o negara mediante resolucion motivada en la que
se especificard como minimo el nombre, razdn social o denominacién, domicilio
principal, capital pagado patrimonio liquido, radio de accién y modalidad de
servicio.

(Decreto 170 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.1.3.5. Vigencia de la habilitacion. Sin perjuicio de las
disposiciones legales contenidas en el régimen sancionatorio la habilitacidon
sera indefinida mientras subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para
su otorgamiento.

Las autoridades metropolitanas, distritales o municipales competentes podran
en cualquier tiempo, de oficio o a peticion de parte, verificar las condiciones
qgue dieron origen a la habilitacién.

Paragrafo. En todos aquellos casos de transformacion, fusidn, absorcidén, o
incorporacion, la empresa comunicara este hecho a la autoridad de transporte
competente, adjuntando los nuevos certificados de existencia y representacién
legal, con el objeto de efectuar las aclaraciones y modificaciones
correspondientes.

(Decreto 170 de 2001, articulo 17).
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Articulo 2.2.1.1.3.6. Suministro de informacion. Las empresas deberan
tener permanentemente a disposicion de la autoridad de transporte
competente las estadisticas, libros y demas documentos que permitan verificar
la informacién suministrada.

(Decreto 170 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.1.1.3.7. Empresas Habilitadas en vigencia de Ilos
Decretos 091 y 1558 de 1998. Las empresas que obtuvieron habilitacion en
vigencia de los Decretos 091 y 1558 de 1998, la mantendran de manera
indefinida, debiendo solamente ajustar el capital pagado o patrimonio liquido
conforme a lo dispuesto en el articulo 2.2.1.1.3.3 numeral 12 del presente
decreto.

(Decreto 170 de 2001, articulo 65).

SECCION 4
Seguros
Articulo 2.2.1.1.4.1. Pdlizas. De conformidad con los articulos 994 y 1003
del Cédigo de Comercio las Empresas de Transporte Publico Colectivo Terrestre
Automotor de Pasajeros del radio de accion Metropolitano, Distrital y/o
Municipal de transporte publico deberan tomar con una compafia de seguros
autorizada para operar en Colombia, las pdlizas de seguros de responsabilidad
civil contractual y extracontractual que las ampare de los riesgos inherentes a
la actividad transportadora, asi:

1. Pdliza de responsabilidad civil contractual que debera cubrir al menos, los
siguientes riesgos:

a) Muerte;

b) Incapacidad permanente;

¢) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirurgicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV por
persona.

2. Péliza de responsabilidad civil extracontractual que deberd cubrir al menos,
los siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una persona;

b) Dafios a bienes de terceros;
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c) Muerte o lesiones a dos 0 mas personas.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona.
(Decreto 170 de 2001, articulo 19).

Articulo 2.2.1.1.4.2. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en este Capitulo, serd condicién para la operacién de los
vehiculos legalmente vinculados a las empresas autorizadas para la prestacién
del servicio en esta modalidad de transporte.

La compaiiia de seguros que ampare a la empresa con relacidon a los seguros
de que trata la presente Capitulo debera informar a la autoridad de transporte
competente la terminacién automatica del contrato de seguros por mora en el
pago de la prima o la revocacion unilateral del mismo, dentro de los treinta
(30) dias siguientes a la fecha de terminacion o de revocacion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.1.4.3. Fondos de responsabilidad. Sin perjuicio de Ila
obligacion de obtener y mantener vigentes las pdlizas de seguros sefialadas en
el presente Capitulo, las empresas de transporte podran constituir fondos de
responsabilidad como mecanismo complementario para cubrir los riesgos
derivados de la prestacion del servicio, cuyo funcionamiento, administracion,
vigilancia y control lo ejercera la Superintendencia Financiera o la entidad de
inspeccién y vigilancia que sea competente segun la naturaleza juridica del
fondo.

(Decreto 170 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.1.4.4. Obligatoriedad de los seguros. Las pdlizas de
seguros sefialadas en el presente Capitulo se exigirdn a todas las empresas,
con licencia de funcionamiento vigente o que se encuentren habilitadas y seran
en todo caso requisito y condicidon necesaria para la prestacion del servicio de
transporte por parte de sus vehiculos vinculados o propios.

(Decreto 170 de 2001, articulo 63).

SECCION 5
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.1.5.1. Radio de accién. El radio de accién de las empresas
que se habiliten en virtud de esta disposicidon serd de caracter Metropolitano,
Distrital o Municipal segun el caso. La autoridad competente adjudicara los
servicios de transporte Unicamente dentro del territorio de la respectiva
jurisdiccion.
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(Decreto 170 de 2001, articulo 23).

Articulo 2.2.1.1.5.2. Prestacion del servicio. La prestacién de este servicio
publico de transporte estara sujeta a la expedicion de un permiso o la
celebracién de un contrato de concesién o de operaciéon suscrito por la
autoridad competente, como resultado de un proceso licitatorio efectuado en
las condiciones establecidas en el presente Capitulo.

Paragrafo. El permiso para prestar el servicio publico de transporte es
revocable y obliga a su beneficiario a cumplir las condiciones establecidas en el
acto que las concedio.

(Decreto 170 de 2001, articulo 24).

Articulo 2.2.1.1.5.3. Autorizacion de nuevos servicios. A partir del 5 de
febrero de 2001 las rutas y frecuencias a servir se adjudicaran por un término
no mayor de cinco (5) afios. En los términos de referencia del concurso se
estableceran objetivos de calidad y excelencia en el servicio, que en caso de
ser cumplidos por la empresa le permitan prorrogar de manera automatica y
por una sola vez el permiso hasta por el término inicialmente adjudicado.

Los objetivos de calidad y excelencia estaran determinados por parametros
como la disminucién de la edad del parque automotor, la optimizacién de los
equipos de acuerdo con la demanda, la utilizacién de tecnologias limpias vy
otros parametros que contribuyan a una mejora sustancial en la calidad y nivel
de servicio inicialmente fijados.

(Decreto 170 de 2001, articulo 25).

Articulo 2.2.1.1.5.4. Licitacion publica. La autorizacidén para la prestacion
del servicio publico de transporte colectivo de pasajeros del radio de accion
metropolitano, distrital y municipal en una ruta o sistema de rutas sera el
resultado de una licitacion publica, en la que se garantice la libre concurrencia
y la iniciativa privada para la creacion de nuevas empresas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 26).

Articulo 2.2.1.1.5.5. Determinacion de las necesidades de
movilizacion. La Autoridad Metropolitana, Distrital o Municipal competente
sera la encargada de determinar las medidas conducentes a satisfacer las
necesidades insatisfechas de movilizacion.

Para el efecto se deben adelantar los estudios que determinen la demanda de
movilizacién, realizados o contratados por la autoridad competente. Hasta
tanto la Comisiéon de Regulacién de Infraestructura y Transporte sefale las
condiciones generales bajo las cuales se establezcan la demanda insatisfecha
de movilizacidn, los estudios deberan desarrollarse de acuerdo con los
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parametros establecidos en la Resoluciéon 2252 de 1999 o la norma que la
modifique, adicione o derogue.

Cuando los estudios no los adelante la Autoridad de Transporte Competente
seran elaborados por Universidades, Centros de Consulta del Gobierno
Nacional y Consultores Especializados en el Area de Transporte, que cumplan
los requisitos sefialados para el efecto por la Comision de Regulacidon de
Infraestructura y Transporte.

(Decreto 170 de 2001, articulo 27).

Articulo 2.2.1.1.5.6. Reposicion vehiculos de transporte colectivo y/o
mixto. El articulo 138 del Decreto 2150 de 1995, fundamentado en el articulo
6° de la Ley 105 de 1993, se aplica a los vehiculos destinados al servicio
publico de transporte colectivo de pasajeros y/o mixto, con radio de accién
metropolitano y/o urbano. Por tanto las autoridades de transporte y transito
competentes, velaran porque se cumpla su retiro del servicio de acuerdo con lo
establecido en el paragrafo 1 del articulo 6° de la mencionada ley.

Paragrafo. Queda prohibido en todo el territorio nacional la repotenciacién,
habilitacién, adecuacién, o similar que busque la extensidon de la vida dutil
determinada por la ley para los vehiculos destinados al servicio publico
colectivo de pasajeros y/o mixto en esta modalidad.

(Decreto 491 de 1996, articulo 2°).

SECCION 6

Procedimiento para la adjudicacion de rutas y frecuencias en el
servicio basico

Articulo 2.2.1.1.6.1. Apertura de la licitacion. Determinadas las
necesidades de nuevos servicios de movilizacidn, la autoridad de transporte
competente ordenara iniciar el tramite licitatorio, el cual deberda estar
precedido del estudio y de los términos de referencia correspondientes.

Los términos de referencia estableceran los aspectos relativos al objeto de la
licitacion, fecha y hora de apertura y cierre, requisitos que deberan llenar los
proponentes, tales como: las rutas disponibles, frecuencias, clase y nUmero de
vehiculos, nivel de servicio, determinacidon y ponderacion de los factores para
la evaluacion de las propuestas, término para comenzar a prestar el servicio,
su regulacién juridica, derechos y obligaciones de los adjudicatarios y todas las
demas circunstancias de tiempo, modo y lugar que se consideren necesarias
para garantizar reglas objetivas y claras.

Los términos de referencia deberan establecer un plazo de duraciéon del
permiso, contrato de operacidon o concesién y las condiciones de calidad y
excelencia en que se prestara el servicio.
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(Decreto 170 de 2001, articulo 28).

Articulo 2.2.1.1.6.2. Evaluacion de las propuestas. La evaluacion de las
propuestas se hara en forma integral y comparativa, teniendo en cuenta los
factores de calificacidon que para el efecto sefiale la Comisién de Regulacion de
Infraestructura y Transporte.

De acuerdo con la Ley 79 de 1988, se estimulard la constitucion de
cooperativas que tengan por objeto la prestacion del Servicio Publico de
Transporte, las cuales tendran prelacion en la asignacién de servicios cuando
se encuentren en igualdad de condiciones con otras empresas interesadas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 29).

Articulo 2.2.1.1.6.3. Procedimiento. Hasta que la Comision de Regulacion
de Infraestructura y Transporte determine otro procedimiento para la
adjudicacion de rutas y horarios la Autoridad de Transporte Competente
atendera el siguiente:

1. Determinacion de las necesidades del servicio por parte de la autoridad de
transporte competente.

2. Apertura de licitacion publica por parte de la autoridad de transporte
competente.

3. Adjudicacién de servicios.

La apertura de la licitacion y la adjudicacion de servicios seran de conformidad
con el siguiente procedimiento:

1. La resolucién de apertura debera estar precedida del estudio mencionado
anteriormente y de la elaboracién de los términos de referencia.

2. Los términos de referencia, entre otros aspectos, determinaran los relativos
al objeto del concurso, requisitos que deben llenar los proponentes, plazo del
concurso, las rutas, sistemas de rutas o areas de operacién disponibles,
frecuencias a servir, clase y numero de vehiculos, nivel de servicio, reglas vy
criterios para la evaluacion de las propuestas y el otorgamiento del permiso, la
determinacion y ponderacién de los factores objetivos de seleccion, término
para comenzar a prestar el servicio, su regulacién juridica, derechos vy
obligaciones de los adjudicatarios.

3. La evaluacion de las propuestas se hara en forma integral y comparativa,
teniendo en cuenta entre otros, los siguientes factores basicos de seleccion:

a) Seguridad (50 puntos):
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e Ficha técnica de revisién y mantenimiento preventivo de cada uno de los
vehiculos (25 puntos).

e Capacitacién a conductores (intensidad horaria) (15 puntos).
e Control efectivo en el recorrido de la ruta (10 puntos);

b) Edad promedio de la clase de vehiculo licitada (25 puntos): Se calcula de
acuerdo con la siguiente formula:

Donde:

P= Puntaje a asignar a la empresa

E= Edad promedio del parque automotor.

c) Sanciones impuestas y ejecutoriadas en los dos ultimos afios (10 puntos):
Se otorga este puntaje a las empresas que no hayan sido sancionadas
mediante actos administrativos debidamente ejecutoriados, durante los ultimos
dos (2) afios anteriores a la publicacién de las rutas.

Si la empresa ha sido sancionada obtendra cero (0) puntos.

d) Experiencia (10 puntos).

e) Capital o patrimonio por encima de lo exigido (5 puntos):

TOTAL = 100 PUNTOS

4. Se establece en 60 puntos la sumatoria de los factores como minimo
puntaje para que las empresas puedan ser tenidas en cuenta en el proceso de
adjudicacion.

La adjudicacidon se hara considerando la media (M) que resulte entre el puntaje
maximo obtenido entre las empresas participantes y el minimo exigido (60)

puntos asi:

P maxmo + 60
M=

~

Las empresas que no alcancen la media (M) no se tendran en cuenta.

5. Para las empresas que estén en la media aritmética o por encima de ella, se
calcularad un porcentaje de participacidon con base en la siguiente formula:



Ei= Pi-60
Ei
1% ——
nFii=1
Donde:

i% = Porcentaje de participacion en la distribucién

Pi

Puntaje obtenido por cada una de las empresas

Ei

puntaje obtenido por encima de los 60 puntos
n = Nimero de empresas

6. El total de frecuencias a adjudicar se distribuirda de acuerdo con el
porcentaje de participacién obtenido asi:

Ki = K*.i% Donde:

Ki = Numero de frecuencias a asignar

K = NUmero de frecuencias disponibles
i% = Porcentaje de participacion en la distribucién

En caso que dos o mas empresas obtengan igual nimero de puntos se le
adjudicara a aquella que tenga el mayor puntaje en el factor de edad promedio
de la totalidad del parque automotor. De persistir el empate se definira a favor
de la que obtenga la mayor puntuacion en el factor seguridad.

7. Los términos de referencia exigiran la constitucién de una pdliza de seriedad
de la propuesta expedida por una compaiia de seguros legalmente autorizada
para funcionar en Colombia e indicaran su vigencia, la cual no podra ser
inferior al término del concurso y noventa (90) dias mas.

El valor asegurado sera el equivalente al producto de la tarifa correspondiente
para la ruta que se concursa, por la capacidad transportadora total del vehiculo
requerido, por el numero total de horarios concursados, por el plazo del
concurso, asi:

G=T*C*NF*P

Ddénde:



G = Valor de la garantia
T = Valor de la tarifa

C

Capacidad del vehiculo
NF = NUumero de frecuencias concursadas
P = Plazo del concurso

Cuando se presenten propuestas para servir mas de una (1) ruta, el valor de la
poliza se liquidara para cada una de las rutas.

8. Dentro de los diez (10) dias siguientes a la apertura de la licitacién de rutas,
se publicaradn avisos por una sola vez, simultdneamente en dos (2) periddicos
de amplia circulacién local, el dia martes, en un tamafo no inferior a 1/12 de
pagina. Las empresas podran presentar sus propuestas dentro de los 10 dias
siguientes a la publicacion.

9. El servicio se adjudicara por un término no mayor de cinco (5) afios. En el
término autorizado la autoridad de transporte competente evaluara Ila
prestacion del servicio de conformidad con lo establecido en el articulo
2.2.1.1.5.3 de este decreto y decidira si la empresa continla o no con la
prestacion del servicio autorizado.

10. Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo sefalado
en el acto correspondiente, la autoridad competente hara efectivo el valor de la
garantia constituida para responder por la seriedad de la propuesta. En este
evento la autoridad de transporte podra otorgar el permiso al proponente
calificado en segundo lugar, siempre y cuando su propuesta sea igualmente
favorable para la prestacidén del servicio.

Paragrafo 1°. Los estudios técnicos que sobre disponibilidad de rutas y
frecuencias de servicio efectien las autoridades metropolitanas, distritales y/o
municipales de transporte deberan ser remitidos al Ministerio de Transporte
una vez culmine el procedimiento de adjudicacion.

Paragrafo 2°. En ciudades de mdas de 200.000 habitantes, la Autoridad de
Transporte Competente podra establecer factores de calificacion diferentes o
adicionales a los establecidos y reglamentar los términos de calidad vy
excelencia que debe alcanzar la empresa para hacerse acreedora a la prorroga
establecida en el articulo 2.2.1.1.5.3 del presente decreto.

Lo anterior sin perjuicio de los lineamientos que para el efecto fije la Comision
de Regulacion de Infraestructura y Transporte.

(Decreto 170 de 2001, articulo 30).
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Articulo 2.2.1.1.6.4. Servicio de lujo. La autoridad Metropolitana, Distrital o
Municipal correspondiente definird las condiciones de servicio del nivel de lujo
que requiera en su jurisdiccion y sometera su adjudicacién a la celebracion de
un contrato de concesion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 31).
SECCION 7
Alternativas de acceso al servicio

Articulo 2.2.1.1.7.1. Modificacion de ruta. Las empresas de transporte que
tengan autorizada una ruta podran solicitar la modificacién de la misma por
una sola vez, pero en ningun caso la longitud y recorrido de la ruta modificada
podra tener alteracién de mas del 10% sobre la ruta original, ya sea por
exceso o por defecto y no podra desplazarse mas de un terminal. La autoridad
Metropolitana, Distrital y Municipal juzgara la conveniencia de autorizarlo.

La modificacion solicitada deberd estar sustentada en un estudio técnico que
justifique la necesidad de atender una demanda de usuarios insatisfecha.

(Decreto 170 de 2001, articulo 32).

Articulo 2.2.1.1.7.2. Cambio de nivel de servicio. La empresa podra
solicitar el cambio de nivel de servicio, siempre y cuando se mantenga dentro
de la misma al menos en un 50% el servicio basico de transporte. La autoridad
correspondiente de acuerdo con las necesidades de su territorio fijara en cada
caso las condiciones de servicio.

Paragrafo. Para los efectos sefialados en los articulos anteriores la autoridad
municipal debera publicar la peticion de la empresa interesada en un diario de
amplia circulacidon local a costa de la misma, para que las empresas que se
sientan afectadas puedan oponerse a las pretensiones de la solicitante.

La oposicion debera sustentarse técnica y/o juridicamente dentro de los cinco
(5) dias habiles siguientes a la publicacion. Si prospera la oposicién se negara
la solicitud.

(Decreto 170 de 2001, articulo 33).

Articulo 2.2.1.1.7.3. Reestructuracion del servicio. La autoridad
competente podra en cualquier tiempo, cuando las necesidades de los usuarios
lo exijan, reestructurar oficiosamente el servicio, el cual se sustentara con un
estudio técnico en condiciones normales de demanda.

(Decreto 170 de 2001, articulo 34).
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SECCION 8
Alternativas en la operacion y en la prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.1.8.1. Ruta de influencia. Es aquella que comunica
municipios contiguos sujetos a una influencia reciproca del orden poblacional,
social y econdmica, que no hacen parte de un area metropolitana definida por
la ley, requiriendo que las caracteristicas de prestacion del servicio, los equipos
y las tarifas sean semejantes a los del servicio urbano.

Su determinacidn estara a cargo del Ministerio de Transporte, previa solicitud
conjunta de las autoridades locales en materia de transporte de los municipios
involucrados, quienes propondran una decisidon integral de transporte en
cuanto a las caracteristicas de prestacion del servicio, de los equipos y el
esquema para la fijacion de tarifas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 35).

Articulo 2.2.1.1.8.2. Convenios de colaboracion empresarial. La
autoridad competente autorizara Convenios de Colaboracién Empresarial bajo
las figuras del consorcio, uniéon temporal o asociacion entre empresas
habilitadas, encaminados a la racionalizacion del uso del equipo automotor,
procurando una mejor, eficiente, cdmoda y segura prestacién del servicio.

Los convenios se efectuaran exclusivamente sobre servicios previamente
autorizados a alguna de las empresas involucradas, quien para todos los
efectos sera la responsable de la prestacion adecuada del servicio.

Igualmente se autorizaran convenios cuando varias empresas conformen
consorcios o sociedades comerciales administradoras y/o operadoras de
sistemas o subsistemas de rutas asignados previamente a ellas.

Paragrafo. En caso de disolucion de la unidn empresarial, cada empresa
continuara prestando la ruta o servicios que tenia autorizado antes de
constituirla.

(Decreto 170 de 2001, articulo 36).

Articulo 2.2.1.1.8.3. Autorizacion a propietarios. La autoridad de
transporte competente podra autorizar hasta por el término de seis (6) meses
a los propietarios de los vehiculos vinculados a una empresa cuya habilitacién
haya sido cancelada o que con licencia de funcionamiento prorrogada no
obtuvieron habilitacién, para seguir prestando el servicio publico de transporte
en las rutas autorizadas a la empresa.

En un término improrrogable de seis (6) meses contados a partir de la
ejecutoria de la resolucién que canceld la habilitacion, un minimo del 80% de
los propietarios de los vehiculos vinculados a la empresa podran solicitar y
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obtener habilitacidon para operar los mismos servicios autorizados a la empresa
cancelada, sin necesidad de efectuar el procedimiento establecido para la
adjudicacion de rutas y horarios.

Si en el término senalado, los propietarios de los vehiculos no presentan la
solicitud de habilitacién, las rutas y horarios seran adjudicados mediante
licitacion publica. Los vehiculos referidos tendran prelacién para llenar la nueva
capacidad transportadora autorizada a la empresa adjudicataria.

Cuando los nuevos servicios de transporte sean adjudicados mediante un
Contrato de Concesién u Operacién, no se aplicard lo preceptuado en este
articulo.

(Decreto 170 de 2001, articulo 37).

Articulo 2.2.1.1.8.4. Corredores complementarios. Para satisfacer
demandas de transporte entre las veintidds (22:00) horas y las 05:00 horas, la
autoridad competente podra disefar y autorizar corredores complementarios
de transporte y sometera su otorgamiento a la expedicidon de un permiso o a la
celebracién de un contrato de concesion segun el caso.

(Decreto 170 de 2001, articulo 38).

Articulo 2.2.1.1.8.5. Prohibicion de habilitar empresas de transporte
con vehiculos particulares. Las autoridades metropolitanas, distritales y/o
municipales competentes no podran habilitar bajo ninguna circunstancia
empresas de transporte con vehiculos particulares.

(Decreto 170 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.1.1.8.6. Abandono de rutas. Se considera abandonada una
ruta cuando se disminuye injustificadamente el servicio autorizado en mas de
un 50% cuando la empresa no inicia su prestacion en el término sefialado en el
acto administrativo correspondiente.

Cuando se compruebe que la empresa de transporte abandona una ruta
adjudicada, durante treinta (30) dias consecutivos, la autoridad de transporte
competente revocara el permiso, reducird la capacidad transportadora
autorizada y procedera a la apertura de la licitacion publica correspondiente.

(Decreto 170 de 2001, articulo 40).

Articulo 2.2.1.1.8.7. Desistimiento de servicios. Cuando una empresa
considere que no esta en capacidad de servir total o parcialmente los servicios
autorizados, asi lo manifestard a la autoridad competente solicitando que se
decrete la vacancia de los mismos.
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Decretada la vacancia, la autoridad competente juzgara la conveniencia o
inconveniencia de ofertar dichos servicios.

(Decreto 170 de 2001, articulo 41).

SECCION 9
Capacidad transportadora

Articulo 2.2.1.1.9.1. Definicion. La capacidad transportadora es el nimero
de vehiculos requeridos y exigidos para la adecuada y racional prestaciéon de
los servicios autorizados.

Las empresas deberan acreditar como minimo el 3% de capacidad
transportadora minima fijada de su propiedad y/o de sus socios. En ningln
caso podra ser inferior a un (1) vehiculo, incluyéndose dentro de este
porcentaje los vehiculos adquiridos bajo arrendamiento financiero.

Para las empresas de economia solidaria, este porcentaje podra demostrarse
con vehiculos de propiedad de sus cooperados.

Si la capacidad transportadora autorizada a la empresa se encuentra utilizada
a su maximo, solamente sera exigible el cumplimiento del porcentaje de
propiedad de la misma, cuando a la empresa le autoricen nuevos servicios.

En aquellas ciudades donde se encuentre suspendido el ingreso de vehiculos
por incremento el cumplimento del requisito Unicamente se exigira una vez se
modifique dicha politica y se adjudiquen nuevos servicios.

(Decreto 170 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.1.1.9.2. Fijacion de capacidad transportadora. La autoridad
competente fijara la capacidad transportadora minima y maxima con la cual la
empresa prestara los servicios autorizados.

La capacidad transportadora maxima total no podra ser superior a la capacidad
minima incrementada en un 20%.

El parque automotor no podra estar por fuera de los limites de la capacidad
transportadora minima y maxima fijada a la empresa.

Para la fijacibn de nueva capacidad transportadora minima, por el
otorgamiento de servicios se requerira la revision integral del plan de
rodamiento a fin de determinar si se requiere el incremento.

(Decreto 170 de 2001, articulo 43).
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Articulo 2.2.1.1.9.3. Racionalizacion. Con el objeto de facilitar una eficiente
racionalizacion en el uso de los equipos la asignacién de clase de vehiculo con
el que se prestara el servicio se agrupara segun su capacidad asi:

e Grupo A 4 a 9 pasajeros

e Grupo B 10 a 19 pasajeros

e Grupo C 20 a 39 pasajeros

e Grupo D mas de 40 pasajeros

Para el cambio del grupo de los vehiculos autorizados en una ruta, se tendran
en cuenta las siguientes equivalencias:

Del grupo C al grupo B o del grupo B al grupo A, es decir en forma
descendente, sera de uno (1) a uno (1).

Del grupo A al grupo B o del grupo B al grupo C, es decir en forma ascendente,
sera de tres (3) a dos (2).

(Decreto 170 de 2001, articulo 44)

Articulo 2.2.1.1.9.4. Unificacion automatica. Las rutas autorizadas con
anterioridad al 5 de febrero de 2001, podran unificar la clase de vehiculo
autorizado en cada una de las rutas asignadas de acuerdo con los grupos
sefialados, asi:

e Automdvil, campero, camioneta Grupo A

e Microbus Grupo B

e Bus, buseta Grupo C

(Decreto 170 de 2001, articulo 45).
SECCION 10
Vinculacion y desvinculacion de equipos
Articulo 2.2.1.1.10.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestacion
del servicio publico de Transporte Publico Colectivo, Terrestre Automotor de
Pasajeros del radio de accién Metropolitano, Distrital y/o Municipal sélo podran

hacerlo con equipos registrados para dicho servicio.

(Decreto 170 de 2001, articulo 46).
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Articulo 2.2.1.1.10.2. Vinculacion. La vinculacién de un vehiculo a una
empresa de transporte publico es la incorporacidon de este al parque automotor
de dicha empresa. Se formaliza con la celebracién del respectivo contrato entre
el propietario del vehiculo y la empresa y se oficializa con la expedicion de la
tarjeta de operacién por parte de la autoridad de transporte competente.

(Decreto 170 de 2001, articulo 47).

Articulo 2.2.1.1.10.3. Contrato de vinculacion. El contrato de vinculacion
del equipo se regird por las normas del derecho privado debiendo contener
como minimo las obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las
partes, causales de terminacion y preavisos requeridos para ello, asi como
aquellas condiciones especiales que permitan definir la existencia de prérrogas
automaticas y los mecanismos alternativos de solucion de conflictos.

Igualmente el clausulado del contrato deberd contener en forma detallada los
items que conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las partes y
su periodicidad. De acuerdo con esta, la empresa expedira al propietario del
vehiculo un extracto que contenga en forma discriminada los rubros y montos
cobrados y pagados, por cada concepto.

Cuando el vehiculo haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero-
Leasing, el contrato de vinculacion lo suscribird el poseedor del vehiculo o
locatario, previa autorizacion expresa del represente legal de la sociedad de
leasing.

Los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada, se entenderan
vinculados a la misma, sin que para ello sea necesario la celebracién del
contrato de vinculacién.

(Decreto 170 de 2001, articulo 48).

Articulo 2.2.1.1.10.4. Desvinculacion de comin acuerdo. Cuando exista
acuerdo para la desvinculacidon del vehiculo, la empresa y el propietario o
poseedor del vehiculo, en forma conjunta, informaran por escrito a la autoridad
competente y esta procedera a efectuar el tramite correspondiente
desvinculando el vehiculo y cancelando la respectiva tarjeta de operacion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 49).

Articulo 2.2.1.1.10.5. Desvinculacion administrativa por solicitud del
propietario. Vencido el contrato de vinculacién, cuando no exista acuerdo
entre las partes para la desvinculaciéon del vehiculo, el propietario podra
solicitar ante la autoridad de transporte competente la desvinculacion,
invocando alguna de las siguientes causales, imputables a la empresa:

1. El Trato discriminatorio en el plan de rodamiento sefialado por la empresa.
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2. El Cobro de sumas de dinero por conceptos no pactados en el contrato de
vinculacion.

3. El no gestionar oportunamente los documentos de transporte, a pesar de
haber reunido la totalidad de requisitos exigidos en el presente Capitulo.

Paragrafo. El propietario interesado en la desvinculacién de un vehiculo de
una empresa de transporte, no podrd prestar sus servicios en otra empresa
hasta tanto no le haya sido autorizada.

(Decreto 170 de 2001, articulo 50).

Articulo 2.2.1.1.10.6. Desvinculacion administrativa por solicitud de la
empresa. Vencido el contrato de vinculacidon, cuando no exista acuerdo entre
las partes para la desvinculacion del vehiculo, el representante legal de la
empresa podra solicitar a la autoridad de transporte competente la
desvinculacién, invocando alguna de las siguientes causales, imputables al
propietario del vehiculo:

1. No cumplir con el plan de rodamiento registrado por la empresa ante la
autoridad competente.

2. No acreditar oportunamente ante la empresa la totalidad de los requisitos
exigidos en el presente Capitulo para el tramite de los documentos de
transporte.

3. No cancelar oportunamente a la empresa los valores pactados en el contrato
de vinculacién.

4. Negarse a efectuar el mantenimiento preventivo del vehiculo, de acuerdo
con el plan senalado por la empresa.

5. No efectuar los aportes obligatorios al fondo de reposicién.

Paragrafo 1°. La empresa a la cual estd vinculado el vehiculo, tiene la
obligacidon de permitir que continle trabajando en la misma forma en que lo
venia haciendo hasta que se decida sobre la solicitud de desvinculacion.

Paragrafo 2°. Si con la desvinculacidon solicitada afecta la capacidad
transportadora minima exigida a la empresa, ésta tendra un plazo de seis (6)
meses improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la resolucion
correspondiente, para suplir esta deficiencia en su parque automotor.

Si en ese plazo no sustituye el vehiculo, se procederd a ajustar la capacidad
transportadora de la empresa, reduciéndola en esta unidad.

(Decreto 170 de 2001, articulo 51).
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Articulo 2.2.1.1.10.7. Procedimiento. Para efectos de la desvinculacién
administrativa establecida en los articulos anteriores, se debera observar el
siguiente procedimiento:

1. Peticién elevada ante la autoridad de transporte competente indicando las
razones por las cuales se solicita la desvinculacién, adjuntando copia del
contrato de vinculacidn y las pruebas respectivas.

2. Traslado de la solicitud de desvinculacion al representante legal de la
empresa o al propietario del vehiculo, segun el caso por el término de cinco (5)
dias para que presente por escrito sus descargos y para que presente las
pruebas que pretende hacer valer.

3. Decision mediante resolucién motivada dentro de los quince (15) dias
siguientes.

La Resolucién que ordena la desvinculacién del automotor reemplazara el paz y
salvo que debe expedir la empresa, sin perjuicio de las acciones civiles y
comerciales que se desprendan del contrato de vinculacién.

(Decreto 170 de 2001, articulo 52).

Articulo 2.2.1.1.10.8. Pérdida, hurto o destruccion total de un
vehiculo. En el evento de pérdida, hurto o destruccién del vehiculo, su
propietario tendra derecho a remplazarlo por otro, bajo el mismo contrato de
vinculacion dentro del término de un (1) afio contado a partir de la fecha en
que ocurrido el hecho. Si el contrato de vinculacidn vence antes de este
término, se entendera prorrogado hasta el cumplimiento del afio.

En el entretanto y para efectos de la capacidad minima exigida a la empresa,
no se tendra en cuenta este vehiculo.

(Decreto 170 de 2001, articulo 53).

Articulo 2.2.1.1.10.9. Cambio de empresa. La empresa a la cual se
vinculara el vehiculo debe acreditar ante la autoridad de transporte
competente los requisitos establecidos en el articulo 2.2.1.1.11.5 del presente
Decreto, adicionando el paz y salvo de la empresa de la cual se desvincula o el
pronunciamiento de la autoridad administrativa o judicial competente.

La autoridad competente verificard la existencia de disponibilidad de la
capacidad transportadora de la empresa a la cual se pretende vincular el
vehiculo y expedird la respectiva tarjeta de operacion.

(Decreto 170 de 2001, articulo 54).

SECCION 11
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Tarjeta de operacion

Articulo 2.2.1.1.11.1. Definicidn. La tarjeta de operacidon es el documento
unico que autoriza a un vehiculo automotor para prestar el servicio publico de
transporte de pasajeros bajo la responsabilidad de una empresa de transporte,
de acuerdo con los servicios autorizados.

(Decreto 170 de 2001, articulo 55).

Articulo 2.2.1.1.11.2. Expedicion. La autoridad de transporte competente
expedird la tarjeta de operacién Unicamente a los vehiculos legalmente
vinculados a las empresas de transporte publico debidamente habilitadas, de
acuerdo con la capacidad transportadora fijada a cada una de ellas.

(Decreto 170 de 2001, articulo 56).

Articulo 2.2.1.1.11.3. Vigencia de la tarjeta de operacion. La tarjeta de
operacién se expedira por el término de dos (2) afios y podra modificarse o
cancelarse si cambian las condiciones exigidas a la empresa para el
otorgamiento de la habilitacién.

(Decreto 170 de 2001, articulo 57).

Articulo 2.2.1.1.11.4. Contenido. La tarjeta de operacion contendra, al
menos, los siguientes datos:

1. De la empresa: razon social o denominacién, sede y radio de accion.

2. Del vehiculo: clase, marca, modelo, nimero de la placa, capacidad y tipo de
combustible.

3. Otros: nivel de servicio, fecha de vencimiento, numeracidon consecutiva y
firma de la autoridad que la expide.

Paragrafo. La tarjeta de operacién debera ajustarse como minimo a la ficha
técnica que para el efecto establezca el Ministerio de Transporte.

(Decreto 170 de 2001, articulo 58).

Articulo 2.2.1.1.11.5. Requisitos para su obtenciéon o renovacion. Para
obtener o renovar la tarjeta de operacion, la empresa acreditard ante la
autoridad de transporte competente los siguientes documentos:

1. Solicitud suscrita por el representante legal, adjuntando la relacion de los
vehiculos, discriminandolos por clase y por nivel de servicio, indicando los
datos establecidos en el numeral 2 del articulo anterior, para cada uno de
ellos, como el nimero de las tarjetas de operacidon anterior. En caso de
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renovacion, duplicado por pérdida, o cambio de empresa debera indicar el
numero de la tarjeta de operacidn anterior.

2. Certificacion suscrita por el representante legal de la empresa sobre la
existencia de los contratos de vinculacidn vigentes de los vehiculos.

3. Fotocopia de la licencia de transito de los vehiculos.

4. Fotocopia de las pdlizas vigentes del Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito, SOAT, de cada uno de los vehiculos.

5. Constancias de la revisidon técnico-mecanica vigente, a excepcién de los
vehiculos ultimo modelo.

6. Certificacion expedida por la compafiia de seguros en la que conste que el
vehiculo estd amparado en las pdlizas de responsabilidad civil contractual vy
extracontractual de la nueva empresa.

7. Comprobante de la consignacion a favor de la autoridad de transporte
competente por pago de los derechos que se causen, debidamente registrado
por la entidad recaudadora.

Paragrafo. En caso de duplicado por pérdida, la tarjeta de operacién que se
expida no podra tener una vigencia superior a la de la tarjeta originalmente
autorizada.

(Decreto 170 de 2001, articulo 59).

Articulo 2.2.1.1.11.6. Obligacion de gestionarla. Es obligacion de las
empresas de transporte gestionar las tarjetas de operacidon de la totalidad del
parque automotor y entregarlas oportunamente a los propietarios, debiendo
solicitar su renovacidon por lo menos con dos (2) meses de anticipacion a la
fecha de vencimiento.

Gestionada la nueva tarjeta de operacidn y para su destruccion, el
representante legal de la empresa debera devolver las tarjetas de operacion
vencidas dentro de los 3 dias siguientes a la fecha de la respectiva entrega.

Las autoridades de transporte competentes deberan implementar los
mecanismos necesarios para garantizar que la elaboracion y entrega del
documento de operacién se efectle en el término previsto.

(Decreto 170 de 2001, articulo 60).

Articulo 2.2.1.1.11.7. Obligacion de portarla. El conductor del vehiculo
deberda portar el original de la tarjeta de operacion y presentarla a la autoridad
competente que la solicite.
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(Decreto 170 de 2001, articulo 61).

Articulo 2.2.1.1.11.8. Retencion de la tarjeta de operacion. Las
autoridades de transito y transporte soélo podran retener la tarjeta de
operaciéon en caso de vencimiento de la misma, debiendo remitirla a la
autoridad que la expidié para efectos de la apertura de la investigacion
correspondiente.

(Decreto 170 de 2001, articulo 62).

SECCION 12
Tarifas

Articulo 2.2.1.1.12.1. Factor para determinar la tarifa. De conformidad
con el articulo 6° de la Ley 105 de 1993, el unico factor que podran tener en
cuenta las autoridades competentes del orden Metropolitano, Distrital y
Municipal para la fijacién de las tarifas del transporte es el costo del transporte
metropolitano y/o urbano incluyendo el costo de “recuperacion de capital”.

(Decreto 105 de 1995, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.1.12.2. Incrementos de la tarifa. Los incrementos de la
tarifa para el transporte urbano y metropolitano se hardn de manera
escalonada y separada de las fechas de ajuste en el precio de los combustibles.
El primero de los ajustes a las tarifas no podra superar el 10% y el incremento
total se realizara por lo menos en tres instalamentos.

(Decreto 105 de 1995, articulo 4°).

Articulo 2.2.1.1.12.3. Control. Para el adecuado control del cumplimiento de
las disposiciones de esta Seccién y demdas normas concordantes, las
autoridades del orden metropolitano, distrital y municipal, informaran
previamente al Ministerio de Transporte sobre sus decisiones en materia
tarifaria y enviaran posteriormente copia del acto respectivo a los mencionados
organismos.

(Decreto 105 de 1995, articulo 5°).
CAPITULO 2
Sistemas de transporte de pasajeros
SECCION 1

Servicio publico de transporte masivo de pasajeros
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Articulo 2.2.1.2.1.1. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en la
presente Seccién se aplicaran integralmente al servicio publico de transporte
masivo de pasajeros de acuerdo con las Leyes 86 de 1989, 310 de 1996 y 336
de 1996.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.2.1.2. Transporte masivo de pasajeros. Se entiende por
transporte masivo de pasajeros el servicio que se presta a través de una
combinacién organizada de infraestructura y equipos, en un sistema que cubre
un alto volumen de pasajeros y da respuesta a un porcentaje significativo de
necesidades de movilizacion.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 3°).

Articulo 2.2.1.2.1.3. Elementos del sistema. Para los efectos previstos en
la presente Seccion el sistema estd conformado por los componentes propios
del mismo, es decir, por el conjunto de infraestructura, predios, equipos,
sistemas, senales, paraderos, estaciones e infraestructura vial utilizados para
satisfacer de manera eficiente y continua la demanda de transporte en un area
de influencia determinada.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 4°).

SUBSECCION 1
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.2.1.1.1. Autoridad competente. La habilitacién para prestar
el servicio publico de transporte masivo se expedira por parte de la autoridad
de transporte competente constituida para el efecto por el ente territorial o
administrativo correspondiente, la cual ejercerd funciones de planificacion,
organizacion, control y vigilancia, bajo la coordinacién institucional del
Ministerio de Transporte. En ningln caso podra ser un operador o empresa
habilitada.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 5°).

Articulo 2.2.1.2.1.1.2. Ejecucion de funciones. La ejecucidn de las
funciones de la autoridad de transporte competente deberd obedecer a
criterios unificados de planificacion urbana, obras publicas y transito vy
transporte.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 6).

Articulo 2.2.1.2.1.1.3. Vigilancia y control. La autoridad de transporte
competente ejercera las funciones de vigilancia y control en el cumplimiento de
las condiciones de habilitacidon y operacion establecidas en la presente Seccidn.


https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13040
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13038
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13032
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13032
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13030
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13030
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13030
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13030
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13030

(Decreto 3109 de 1997, articulo 18).

SUBSECCION 2
Habilitacion y operacion

Articulo 2.2.1.2.1.2.1. Habilitacion. De acuerdo con lo establecido en el
articulo 11 de la Ley 336 de 1996, la habilitacién es la autorizacion que expide
la autoridad competente para prestar el servicio publico de transporte masivo
de acuerdo con las condiciones sefaladas en la ley, en este Capitulo y en el
acto que la conceda.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 7).

Articulo 2.2.1.2.1.2.2. Operacion y condiciones. El servicio publico de
transporte masivo de pasajeros se prestara previa expedicién de un permiso
de operacidon otorgado mediante la celebracién de un contrato de concesién u
operacién adjudicados en licitacion publica o a través de contratos
interadministrativos.

Las condiciones en materia de organizacion, capacidad financiera, capacidad
técnica y de seguridad a que se refiere el articulo 11 de la Ley 336 de 1996, se
estableceran en el respectivo pliego de condiciones o términos de referencia.

En todo caso, las empresas de transporte masivo deberan cumplir las
siguientes condiciones:

Capacidad organizacional:
1. Identificacién

a) Personas naturales:

- Nombre

- Documento de identificacion, anexando fotocopia
- Certificado de registro mercantil

- Domicilio;

b) Personas juridicas:

- Nombre o razoén social, anexando certificado de existencia y representacion
legal
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- Tipo de sociedad

- NIT

- Representante legal con su documento de identidad
- Domicilio.

2. Requerimientos en cuanto al personal vinculado a la empresa,
discriminandolo entre personal administrativo, técnico y operativo.

Capacidad financiera:

a) Patrimonio minimo;

b) Origen de capital;

c) Capital pagado minimo, en el caso de las personas juridicas.
Capacidad técnica:

Requerimientos minimos de equipo indicando las siguientes caracteristicas:
a) Clase;

b) Marca;

c) Referencia;

d) Modelo;

e) Capacidad;

f) Forma de vinculacién a la empresa.

Condiciones de seguridad:

Los pliegos de condiciones contendran las condiciones minimas de seguridad
gue debera cumplir la empresa de transporte masivo.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 8°).

Articulo 2.2.1.2.1.2.3. Pdlizas de Seguros. Previo al inicio de la operacion
las empresas de transporte masivo presentardn una pdliza de seguro de
responsabilidad civil contractual y extracontractual amparando los riesgos de
muerte, incapacidad total y permanente, incapacidad temporal, dafos a bienes
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de terceros y gastos médicos y de hospitalizacidon de terceros, sin perjuicio de
los demas seguros que se establezcan en la ley y en los pliegos de condiciones.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 9°).

Articulo 2.2.1.2.1.2.4. Aseguramiento de la calidad. Al iniciar el tercer
ano de operaciéon la empresa de transporte masivo deberd demostrar vy
mantener el aseguramiento de calidad en la prestacién del servicio publico de
transporte masivo de pasajeros, mediante la presentacién del respectivo
certificado, de conformidad con la norma ISO 9001, expedido por los
Organismos de Certificacion de Sistemas de Gestién Acreditados.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 10).

Articulo 2.2.1.2.1.2.5. Determinacion de la necesidad del servicio. La
autoridad competente de transporte determinara las necesidades del servicio.
Para este efecto se elaboraran estudios para establecer la demanda existente y
potencial en areas, zonas de operacién y corredores, como también Ila
asignacion de rutas y equipos.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 11).

Articulo 2.2.1.2.1.2.6. Rutas de alimentacion. La empresa de transporte
masivo podra ser autorizada para operar rutas de alimentacién integradas cuyo
permiso de operacidn sera expedido por la autoridad competente siguiendo los
procedimientos establecidos en la ley para tal efecto.

La integracidn consistird en la coordinacién fisica y operativa del sistema
estructural con el sistema alimentador, es decir, el establecimiento de horarios
coordinados y la integracion de las distintas rutas y equipos mediante la
construcciéon de la infraestructura que facilite la transferencia de pasajeros
entre las mismas. La integracion podra incluir el pago de una tarifa Unica para
un viaje entre un punto de origen y un punto de destino conformado por dos o
mas tramos en diferentes vehiculos.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 12).

Articulo 2.2.1.2.1.2.7. Modalidad de seleccion. El disefio, construccién,
suministro de equipo, operacion del sistema o la ejecucion combinada de los
anteriores, se adjudicara mediante licitacién publica.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 13).

SUBSECCION 3

Utilizacion de los recursos de la Nacion
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Articulo 2.2.1.2.1.3.1. Definicion del area de influencia. Las entidades
territoriales o administrativas interesadas en desarrollar proyectos de
transporte masivo con participacion de la Nacidon vy/o entidades
descentralizadas a través de aportes en dinero o en especie, solicitaran al
Ministerio de Transporte la definicién del area preliminar de influencia que se
debe incorporar a los sistemas integrados de transporte masivo de acuerdo con
las condiciones de cada municipio y sus recursos econdémicos disponibles antes
de iniciar los estudios de preinversion a que se refieren los articulos 85 de
la Ley 336 de 1996 y 2 de la Ley 310 de 1996.

A partir de la determinacion del area definitiva de influencia, de acuerdo con el
resultado de los estudios de preinversion, las entidades territoriales solicitaran
al Ministerio de Transporte la aprobacion de la autoridad de transporte
competente.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 14).

Articulo 2.2.1.2.1.3.2. Transferencia y vigilancia de recursos. Cuando la
Nacion o sus entidades descentralizadas cofinancien o participen con aportes
en un sistema de transporte masivo, sus recursos se transferiran a la entidad o
empresa encargada de ejecutar el proyecto que haya sido designada por la
autoridad territorial. El Ministerio de Transporte vigilara la inversion de esos
recursos.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 15).

Articulo 2.2.1.2.1.3.3. Componentes elegibles. Los recursos que apropie la
Nacion en dinero y en especie para cofinanciar un sistema de servicio publico
de transporte masivo de pasajeros estaran dirigidos a obras civiles,
superestructura, equipos y otros costos siempre y cuando se destinen
Unicamente para atender el costo de los componentes del Sistema Integrado
de Transporte Masivo. En todo caso, los aportes de la Nacidon no se podran
utilizar para el mantenimiento, operaciéon y administracién del sistema publico
de transporte masivo de pasajeros.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 16).

Articulo 2.2.1.2.1.3.4. Evaluacion de estudios y elaboracion de ficha del
banco de proyectos de inversion. En ejercicio de las funciones asignadas en
los articulos 85 y 86 de la Ley 336 de 1996, el Ministerio de Transporte
evaluara los estudios de prefactibilidad, factibilidad y definitivos del sistema vy
elaborara en coordinacion con la oficina de planeacion el plan modal y la ficha
del banco de proyectos de inversién de los sistemas de transporte masivo.

(Decreto 3109 de 1997, articulo 17).

SECCION 2
Sistemas Estratégicos de Transporte Publico (SETP)

Articulo 2.2.1.2.2.1. Objeto. La presente Secciéon tiene como objeto
reglamentar la implementacién de los Sistemas Estratégicos de Transporte
Publico (SETP) del pais y se aplicara integralmente en las ciudades que
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cuenten con cofinanciacion de la Nacidon y cumpliendo con los requisitos
establecidos en la misma.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.2.2.2. Sistemas Estratégicos de Transporte Publico
(SETP). Los Sistemas Estratégicos de Transporte Publico se definen como
aquellos servicios de transporte colectivo integrados y accesibles para la
poblacion en radio de accidn, que deberdn ser prestados por empresas
administradoras integrales de los equipos, con sistemas de recaudo
centralizado y equipos apropiados, cuya operacion sera planeada, gestionada y
controlada mediante el Sistema de Gestion y Control de Flota, SGCF, por la
autoridad de transporte o por quien esta delegue y se estructuraran con base
en los resultados de los estudios técnicos desarrollados por cada ente territorial
y validados por la Nacion a través del DNP.

Paragrafo. Se entenderd por empresas administradoras integrales, las
empresas operadoras habilitadas para la prestacidon del servicio de transporte
publico colectivo y con rutas o servicios SETP autorizados por la autoridad
competente, quienes actuardn como Unicas responsables frente a la autoridad
de transporte de la prestacion del servicio, en las condiciones definidas en los
actos administrativos o en los contratos de operacidon de rutas y servicios. Para
los efectos previstos en la presente Seccidn, estas empresas deben cumplir con
las siguientes condiciones:

1. Responsabilidad total en la prestacion del servicio de las empresas
operadoras habilitadas, comprometiéndose con niveles de servicio especificos
en cuanto a cobertura, frecuencias y tipologia vehicular.

2. Mantenimiento correctivo y preventivo a cargo de la empresa de transporte.

3. Administracion integral sobre los vehiculos manteniendo el control efectivo
de la misma.

4. Seleccionar, contratar y capacitar a los conductores de servicio publico
colectivo con rutas o servicios SETP autorizados por parte de la autoridad
competente. Las empresas se responsabilizan integralmente por la prestacién
del servicio, en las condiciones laborales de sus empleados, en especial de
todos los conductores, de conformidad con las normas laborales vigentes y en
las definidas en los actos administrativos o en los contratos de reestructuracion
de rutas y servicios.

5. En ningun caso la afiliacion de los vehiculos sera la fuente de sostenimiento
de la empresa.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 2°).

Articulo 2.2.1.2.2.3. Objetivos de los SETP. Los sistemas estratégicos de
transporte publico estaran orientados a lograr una movilidad segura,
equitativa, integrada, eficiente, accesible y ambientalmente sostenible, en cada
una de las ciudades donde se implementen. Para el logro de estos fines,
cumpliran con los siguientes objetivos en el radio de accién de cada sistema:
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1. Mejorar la cobertura, accesibilidad y conectividad entre los diferentes
sectores de la ciudad, periféricos y rurales, garantizando que la totalidad del
sistema estratégico sea accesible a la poblacion.

2. Integrar fisica, operacional y tarifariamente el sistema de transporte publico
colectivo, bajo un esquema que sea sostenible financieramente.

3. Racionalizar la oferta del servicio de transporte publico colectivo.

4., Estructurar, disefiar e implementar una red jerarquizada de rutas o servicios
de transporte publico segun su funcion y area servida.

5. Consolidar una organizacién empresarial de conformidad con la ley, para la
prestacion del servicio en el sistema estratégico de transporte publico por
parte de los operadores, facilitando el cumplimiento de la programacion de
servicios y la adecuacion de la oferta a las condiciones de la demanda.

6. Adoptar un sistema integrado de recaudo, que permita conectividad,
integracion, gestion de la informacion y un eficiente servicio al usuario.

7. Garantizar los mecanismos para la planeacion, regulacién, control y
vigilancia de la operacion de transporte y de los niveles de servicio bajo los
cuales se ha disefiado el sistema, respondiendo a las necesidades de movilidad
en su radio de accién.

8. Implementar un plan de construccidn, adecuacién, mejoramiento y
mantenimiento de la infraestructura necesaria para la Optima operacion del
sistema estratégico de transporte publico.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 3°).

Articulo 2.2.1.2.2.4. Autoridades competentes. Para efectos de Ila
presente Seccion son autoridades de transporte competentes, los alcaldes
municipales o distritales o en los que estos deleguen tal atribucidon. Dicha
autoridad tiene la funcidon dentro de su jurisdiccion de planear, disefar,
ejecutar y exigir las condiciones necesarias para la eficiente, segura vy
adecuada prestacién del servicio de transporte publico colectivo a través del
sistema estratégico de transporte publico, asi como, ejercer su inspeccién,
vigilancia y control.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 4°).

Articulo 2.2.1.2.2.5. Requisitos para la financiacion de los SETP. La
Nacion y sus entidades descentralizadas participaran con aportes de capital, en
dinero o en especie, siempre y cuando se cumplan los siguientes requisitos:

1. Que el proyecto sea consistente con el respectivo Plan de Ordenamiento
Territorial y el Plan de Movilidad, una vez se articule y revise dicho Plan de
Ordenamiento, segun lo dispuesto en la Ley 388 de 1997, o normas que la
modifiquen o sustituyan.
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2. Que el proyecto propuesto esté debidamente registrado en el Banco de
Proyectos de Inversién Nacional, y cumpla los requisitos establecidos Decreto
841 de 1990 o la norma que lo modifique, adicione, sustituya o compile, y
demas disposiciones vigentes sobre la materia.

3. Que el proyecto de Sistema Estratégicos de Transporte Publico esté incluido
en el Plan Nacional de Desarrollo.

4. Que el proyecto respectivo tenga concepto previo favorable del Conpes,
mediante un estudio de factibilidad y rentabilidad, técnico-econémico, socio-
ambiental y fisico- espacial, que defina claramente la estrategia, el cronograma
y los organismos de ejecucion.

5. Que el Alcalde de cada ciudad, donde se implementard el Sistema
Estratégico de Transporte Publico (SETP) adopte mediante acto administrativo
el respectivo sistema de conformidad con los requisitos establecidos en el
articulo 2.2.1.2.2.7. del presente decreto.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 5°).

Articulo 2.2.1.2.2.6. Esquema de administracion de los recursos. La
totalidad de los aportes realizados por la Nacion y las demas entidades
publicas participantes deberan ser manejados a través de un encargo fiduciario
constituido por la entidad competente titular del Sistema Estratégico de
Transporte Publico (SETP). El encargo fiduciario serd contratado, previa
aprobacion de las entidades participantes, siguiendo lo dispuesto en las
normas previstas en el Estatuto de Contratacién de la Administraciéon Publica y
las demas normas legales vigentes sobre la materia.

Paragrafo. El encargo fiduciario actuard de conformidad con las instrucciones
dadas por el Comité Fiduciario de acuerdo con sus respectivas competencias, el
cual tendrd en cuenta las directrices que sobre la administracion de los
recursos contengan los Convenios de Cofinanciacion respectivos. EI Comité
Fiduciario estara conformado por el Alcalde Municipal o su delegado, un
delegado del Departamento Nacional de Planeacién, un delegado del Ministerio
de Transporte y un delegado del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico. La
entidad gestora del SETP correspondiente se encargard de designar el
secretario técnico del Comité y la respectiva interventoria.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 6°).

Articulo 2.2.1.2.2.7. Adopcion del Sistema Estratégico de Transporte
Puablico. Previo al convenio que se suscribird entre la Nacion y los entes
territoriales que definira los montos de los aportes al proyecto, las vigencias
fiscales en las cuales deberan realizarse dichos aportes y las condiciones de los
desembolsos, el Alcalde de la ciudad donde se implementard el Sistema
Estratégico de Transporte Publico (SETP) debera, mediante acto administrativo
adoptar el mismo y sus respectivos componentes.

A partir de la expedicidén del acto administrativo de adopcion del SETP, se debe
suspender el ingreso de vehiculos de transporte publico colectivo por
incremento, en las ciudades donde se implementaran los SETP; asi mismo, las
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autoridades de transporte competentes deberan congelar la capacidad
transportadora de las empresas con base en las tarjetas de operacién vigentes
expedida a los vehiculos vinculados.

El mencionado acto administrativo, debera contener:

1. La definicién del ente titular del Sistema Estratégico de Transporte Publico
(SETP).

2. La definicién de la reorganizacién del servicio.

3. La definicién de los indicadores de servicio minimos para la adecuada y
eficiente prestacién del servicio y su esquema de control y cumplimiento.

4. La duracion del permiso de la operacidon del sistema y su cronograma de
implementacién gradual.

5. La definicion de los componentes del sistema de conformidad con lo
establecido en la presente Seccion y en los estudios técnicos, econdmicos vy
financieros realizados por cada ente territorial.

6. La definicién del esquema bajo el cual se operarda el recaudo y se le
entregara el dinero al administrador financiero.

7. La definicién del esquema técnico bajo el cual operara el control de flota, y

8. La definicidn de los incentivos a las fusiones y convenios de colaboracion
empresarial en los que se establezcan esquemas de cooperacién para la
programacion, despacho, operacion y remuneracion del servicio.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 7°).

Articulo 2.2.1.2.2.8. Agentes de un Sistema Estratégico de Transporte
Pablico. Los Agentes del SETP son aquellos actores que desarrollan
actividades directamente relacionadas con la produccidén y prestacién de los
servicios que requiere la implantacion de este tipo de sistemas. Los Sistemas
Estratégicos de Transporte contaran con los siguientes agentes privados:

1. Empresas operadoras del servicio de transporte: son los organismos
encargados de suministrar, administrar y mantener el parque automotor que
presta el servicio del transporte publico en el SETP. Lo anterior, bajo las
condiciones de calidad del servicio y remuneracién establecidas por la
autoridad competente. Dicha prestaciéon del servicio serd monitoreada vy
controlada por la autoridad de transporte a través del Sistema de Gestién vy
Control de Flota. Por lo menos el 75% de las carrocerias deberan ser de
produccion nacional.

2. Recaudador y/o integrador tecnoldgico: es la entidad encargada de
proporcionar la plataforma tecnoldégica para el Sistema Centralizado de
Recaudo, SCR y de realizar la comercializacién de los medios de pago.

3. Administrador financiero: es la entidad financiera debidamente autorizada
por la autoridad competente que se encargard de la administracion de los
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recursos provenientes de la actividad de recaudo realizada por la empresa
recaudadora. Dicha administracidn, se realizara bajo los parametros vy
condiciones definidos por la autoridad de transporte.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 8°).

SUBSECCION 1
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.2.2.1.1. Modelo de operacion. Los Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico operardan de acuerdo con una arquitectura de rutas o
servicios, la cual comprenderad entre otros, los elementos de infraestructura
complementarios requeridos para la prestacidn del servicio como terminales,
estaciones, patios y talleres, paraderos, asi como la forma de integracién y las
caracteristicas basicas de tipologia vehicular. Igualmente, funcionaran bajo la
modalidad de red de servicios, conformados por rutas jerarquizadas, disefiadas
de conformidad con los estudios técnicos respectivos.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 9°).

Articulo 2.2.1.2.2.1.2. Reorganizacion del servicio. La autoridad de
transporte competente deberd oficiosamente, sustentado en los respectivos
estudios técnicos, reestructurar el servicio, respetando los criterios de equidad
y proporcionalidad de las empresas en el mercado.

Paragrafo 1°. La reorganizacién del servicio implica: suprimir, modificar,
recortar, fusionar, empalmar o prolongar las actuales rutas, sin que para ello
existan limitaciones de longitud, recorrido y/o nivel de servicio. Asi mismo,
modificar las frecuencias, horarios y clase, capacidad transportadora y nimero
de vehiculos.

Paragrafo 2°. En caso que la implementacion del SETP se realice a través del
esquema de reorganizacién del servicio definido en el presente articulo y las
empresas transportadoras incumplan los indicadores de calidad de servicio
minimos definidos por la autoridad competente, el permiso de operacion se
perdera y la autoridad competente procederd a la apertura de la licitacion
publica correspondiente.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 10).

Articulo 2.2.1.2.2.1.3. Licitacion publica. La autoridad de transporte
competente que no adopte la reorganizacion del servicio que trata el articulo
anterior, debera adjudicar el servicio mediante licitacién publica cumpliendo las
condiciones sefialadas en el Estatuto General de Contratacion de la
Administracion Publica y las demas normas vigentes.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 11).

Articulo 2.2.1.2.2.1.4. Equipos. El parque automotor destinado a los
Sistemas Estratégicos de Transporte Publico debera contar con homologacion
previa por parte del Ministerio de Transporte, el cual debera estandarizarse y
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tener uniformidad de flota, cumpliendo con las especificaciones técnicas y
ambientales vigentes. Los estudios técnicos definirdn la flota del transporte
publico colectivo que se utilizara para cada SETP y las pautas para la
transicion, racionalizacion de la oferta y la modernizacién del parque
automotor.

Paragrafo. A partir del 9 de septiembre de 2009, las autoridades competentes
deberan exigir que la reposicién de vehiculos se efectie por la tipologia
vehicular que recomienden los estudios técnicos realizados para cada SETP.
Para tales efectos, la autoridad competente deberd tener en cuenta las
equivalencias de la capacidad total de cada clase de vehiculo garantizando que
no se aumente el niumero total de sillas autorizadas.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 12).

SUBSECCION 2
Esquema empresarial

Articulo 2.2.1.2.2.2.1. Empresas operadoras de transporte. Las
empresas operadoras de los SETP deberan ser responsables de |la
administracion integral de la flota, operacién y programacion de la misma,
atendiendo la demanda de pasajeros segun las directrices y parametros de
calidad operacional definidos por cada autoridad de transporte a cambio de la
remuneracién establecida por la misma.

Paragrafo. Las empresas operadoras deberan contar con esquemas
organizacionales que proporcionen eficiencia, economias de escala vy
responsabilidad centralizada de acuerdo con los lineamientos establecidos para
cada uno de los proyectos.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 13).

Articulo 2.2.1.2.2.2.2. Conductores. Las empresas operadoras seran las
encargadas de contratar directamente al personal de conductores, a través de
contratos de trabajo en los términos y condiciones que para el efecto se
establezcan en las normas laborales vigentes. Las empresas operadoras en el
proceso de implementacién de los SETP, deberan dar preferencia a los
conductores que a la fecha trabajen en las rutas de transporte colectivo,
siempre y cuando reunan los requisitos que las autoridades municipales
correspondientes determinen.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 14).

Articulo 2.2.1.2.2.2.3. Democratizacion de la propiedad. Para garantizar
la democratizacidon de la propiedad, las empresas habilitadas que prestan el
servicio de transporte publico colectivo en la ciudad, deberdn acreditar ante la
autoridad de transporte competente, que un porcentaje igual o superior al
30% de sus socios corresponde a propietarios de vehiculos de transporte
publico colectivo, que tengan 2 o menos vehiculos y se encuentren registrados
como tales en el registro automotor al 9 de septiembre de 2009. En aquellas
empresas que al 9 de septiembre de 2009 cuenten con propietarios de 2 o
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menos vehiculos en una proporcién inferior a dicho 30% de la flota total, ese
sera el porcentaje que se debera garantizar en el momento de adopcion del
SETP.

Paragrafo. Las empresas deberan acreditar al menos el 70% de capacidad
transportadora minima fijada en los actos administrativos o en los pliegos de
licitacion, de su propiedad y/o de sus socios.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 15).

Articulo 2.2.1.2.2.2.4. Habilitaciéon. La prestaciéon del servicio publico de
transporte en los SETP, serda realizada por las empresas legalmente
constituidas y habilitadas para la prestaciéon del servicio publico colectivo
urbano habilitadas por la autoridad competente, con base en lo establecido en
el Capitulo 1, Titulo 1, Parte 2, Libro 2 del presente decreto para la prestacion
del servicio de transporte publico terrestre automotor colectivo metropolitano,
distrital y municipal de pasajeros y ademas deberan:

1. Darle al parque automotor vinculado a su empresa una destinacion exclusiva
para la prestacién del servicio publico urbano de transporte.

2. Abstenerse de pactar esquemas con mecanismos de remuneracién al
conductor que incentiven la competencia de este con otros conductores en la
via.

3. En ningln caso podran las empresas realizar acuerdos o convenios que
directa o indirectamente deriven en efectos contrarios a los establecidos en las
normas de transporte o en la presente Seccion. Toda cldusula, pacto o
convenio publico o privado que acuerden las empresas con la finalidad o con el
efecto directo o indirecto de eludir cualquiera de las disposiciones establecidas
en la presente Seccion o en cualquiera de las demas normas de transporte, se
tendra por no escrito y no sera oponible en materia de transporte frente a
terceros.

4. Responder por la operacién, de conformidad con los indicadores de servicio
minimos para la adecuada y eficiente prestacién del servicio, objetivos de
calidad y excelencia en el servicio definidos por las autoridades competentes, a
cambio de la remuneracion que se defina reglamentaria o contractualmente.
En cumplimiento de lo anterior, deberan presentar para aprobacion del ente
que determine la autoridad de transporte municipal un plan de gestion de flota.

5. Realizar por su cuenta y riesgo la revision y el mantenimiento preventivo de
los equipos con los cuales prestara el servicio, por fallas que puedan surgir o
que surjan durante la vigencia de la autorizacién, y que puedan poner en
peligro la seguridad de los usuarios o la integridad y funcionamiento del
vehiculo. Para este fin debera presentar, para aprobacion del ente que defina
la autoridad de transporte local, copia de los programas de revision y
mantenimiento preventivo que desarrollara la empresa para los equipos con los
cuales prestara el servicio, los cuales deberan contener como minimo la
ubicacion del o los talleres donde se realizard el mantenimiento, la periodicidad
del mismo y los componentes del vehiculo que seran revisados en cada
periodo. La autoridad de transporte competente podrd adicionar el contenido
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minimo de estos programas, con base en sus planes locales de seguridad vial.

Para los efectos del presente numeral, se entiende por mantenimiento
preventivo el que se requiere para garantizar que el vehiculo se encuentre en
perfectas condiciones de funcionamiento.

6. Garantizar que el funcionamiento de sus depdsitos, terminales o patios para
el estacionamiento de los vehiculos vinculados a su empresa se efectie en
cumplimiento estricto de la normatividad nacional y municipal en materia
ambiental, de estacionamientos y de espacio publico.

Paragrafo 1°. Las autoridades de transporte competentes o los entes en los
que se delegue esta funcidon deberan verificar como minimo una vez cada seis
meses y sin perjuicio de las revisiones que efectien en cualquier tiempo, el
cumplimiento de las obligaciones contenidas en el presente articulo. En caso de
que se compruebe el incumplimiento de las mismas o por no integrarse al
sistema de recaudo centralizado, la autoridad de transporte, previo
agotamiento del procedimiento previsto en la ley, procederd a cancelar la
habilitaciéon y dard apertura a la licitacion publica correspondiente para la
adjudicacion de las rutas autorizadas a la empresa incumplida.

Paragrafo 2°. No se podra iniciar la operacion de las rutas y/o servicios del
SETP, sin que la autoridad de transporte competente o el ente en el que se
delegue esta funcion, haya certificado el cumplimiento de los numerales 4 a 6
del presente articulo. En los casos en que exista una etapa preoperativa,
definida en el documento Conpes correspondiente, el numeral 6 no sera
exigible en dicha etapa. En cualquier caso la misma no podra ser superior a un
afno desde la entrada en operacién.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 16).

SUBSECCION 3
Sistema de Recaudo Centralizado

Articulo 2.2.1.2.2.3.1. Definicion. El Sistema de Recaudo Centralizado
(SRC) es el conjunto de servicios, software, hardware, y demas mecanismos
de control centralizados e integrados a dicho sistema, que permite efectuar la
operacion de recaudo centralizado a través de medios electronicos de pago y el
registro de viajes del sistema.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 17).

Articulo 2.2.1.2.2.3.2. Implementacion del Sistema de Recaudo
Centralizado (SRC). La implementacion del Sistema de Recaudo sera
adoptada por la autoridad de transporte competente en cada proyecto de
acuerdo con los resultados de los estudios técnicos y financieros, avalados por
el Departamento Nacional de Planeacion.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 18).

SUBSECCION 4
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Sistema de Gestion y Control de Flota

Articulo 2.2.1.2.2.4.1. Definicion. El Sistema de Gestidon y Control de Flota
(SGCF) estd constituido por todos los equipos, infraestructura, aplicativos
informaticos y procesos que permiten realizar las actividades de planeacién,
programacion y control de la operacion del SETP. Entendiendo por planeacién y
programacion la especificacion de las rutas, servicios y frecuencias del
sistema; y por control, aquellas actividades que tienen como fin
coordinar,vigilar, registrar y fiscalizar dicha operacién, asi como hacer
seguimiento de los indicadores de servicio del sistema.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 19).

Articulo 2.2.1.2.2.4.2. Implementacion Sistema de Gestion y Control de
Flota (SGCF). La implementacién del Sistema de Gestion y Control de Flota
(SGCF) serd adoptada por la autoridad de transporte competente en cada
proyecto de acuerdo con los resultados de los estudios técnicos y financieros,
avalados por el Departamento Nacional de Planeacién, y conforme al Estatuto
General de Contrataciéon y las demas normas vigentes.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 20).

Articulo 2.2.1.2.2.4.3. Operador del SGCF. El responsable de la operacion
del SGCF es la autoridad de transporte competente en cada proyecto. En caso
que se decida delegar el servicio del SGCF, dicho operador se contratara de
acuerdo con el Estatuto General de Contrataciéon. Los términos para la
contratacion, incluiran entre otros, los modelos de operacién, gestion y control,
las condiciones, procedimientos, y plazos de implementacién del sistema.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 21).

SUBSECCION 5
Disposiciones finales

Articulo 2.2.1.2.2.5.1. Subsidios. En caso que la autoridad de transporte
defina la adopcion de cualquier tipo de subsidio a la tarifa para sectores
especificos de la poblacion, debera realizar los estudios correspondientes que
garanticen la sostenibilidad financiera del sistema. En este caso, el pago de
tales subsidios serd asumido por la entidad que lo establezca, la cual deberd
estipularlo en el acto administrativo correspondiente, la fuente presupuestal
que lo financia y una forma de operacién que garantice su efectividad. En
ningln caso, dichos subsidios seran cubiertos con dineros provenientes de la
Nacién.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 22).

Articulo 2.2.1.2.2.5.2. Vigencia de los permisos de operacion. A partir de
la entrada en operacion del sistema estratégico de transporte publico, los
permisos de operacion de rutas otorgados a las empresas de transporte publico
colectivo y mixto, seran reemplazados por la nueva red de servicios, de
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acuerdo con los estudios técnicos. Para tales efectos las autoridades de
transporte expediran los actos administrativos correspondientes.

Paragrafo. Los servicios de transporte que se autoricen en virtud de la
implementacion de los SETP, operaran por el término estipulado por la
autoridad competente, de acuerdo con los estudios técnicos, econdmicos vy
financieros que se desarrollen.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 23).

Articulo 2.2.1.2.2.5.3. Terminales de integracion o transferencia. Las
ciudades que estén incluidas en el objeto de la presente Seccidon y que estén
implementando Sistemas Estratégicos de Transporte Publico construiran
Terminales de Integracidn o Transferencia, que cumplan una funciéon de
integracion del transporte intermunicipal con el Sistema, como solucion para el
mejoramiento de su movilidad. En este caso, la autoridad local podra celebrar
convenios para la administracién de dichas Terminales de Integraciéon o
Transferencia con la entidad o sociedad que administre la Terminal de
Transporte local.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 24).

Articulo 2.2.1.2.2.5.4. Norma supletoria. Las normas contenidas en el
Capitulo 1, Titulo 1, Parte 2, Libro 2 del presente Decreto para la prestacion del
servicio de transporte publico terrestre automotor colectivo metropolitano,
distrital y municipal de pasajeros seran aplicables solamente a las situaciones
no reguladas por la presente Seccién, en cuanto no fueren incompatibles y no
hubiere norma prevista en esta Seccion.

(Decreto 3422 de 2009, articulo 25).

CAPITULO 3

Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de
Pasajeros en Vehiculos Taxi

Articulo 2.2.1.3.1. Modificado por el Decreto 2297 de 2015, articulo
10, Objeto y Principios. El presente Capitulo tiene por objeto
reglamentar la habilitacion de las empresas de Transporte Publico
Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en los niveles basico y de
lujo, y la prestacion por parte de estas de un servicio eficiente, seguro,
oportuno y econdmico, bajo los criterios basicos de cumplimiento de los
principios rectores del transporte, como el de la libre competencia y el de
la iniciativa privada, a los cuales solamente se aplicaran las restricciones
establecidas por la ley y los convenio internacionales.

Articulo 2.2.1.3.2. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente a la modalidad de Transporte
Publico Terrestre Auto motor Individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi, en
todo el territorio nacional, de acuerdo con los lineamientos establecidos en la
Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996
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(Decreto 172 de 2001, articulo 2°).
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Articulo 2.2.1.3.3. Modificado por el Decreto 2297 de 2015, articulo

29, Servicio publico de transporte terrestre automotor Individual de Pasajeros
en los niveles basico y de lujo. El Transporte Publico Terrestre Automotor
Individual de Pasajeros en los niveles basico y de lujo, e aquel que se presta
bajo la responsabilidad de una empresa de transporte legalmente constituida y
debidamente habilitada en esta modalidad, en forma individual, sin sujecion a
rutas ni horarios, donde el usuario fija el lugar o sitio de destino. El recorrido
sera establecido libremente por las partes contratantes.

Paragrafo 1°. El servicio de transporte publico terrestre automotor individual
de pasajeros, en el radio de accion Metropolitano, Distrital o Municipal, se
clasifica en:

1. Basico. Es aquel que garantiza una cobertura adecuada, con términos de
servicio y costos que lo hacen asequible a los usuarios. Se puede ofrecer a
través de medios tecnoldgicos, con plataformas para la oportuna y eficiente
atencidon a los usuarios, o por medio de atencidon directa en las vias. La
remuneracién por la prestacion del servicio puede realizarse con dinero en
efectivo.

2. Lujo. Es aquel que ofrece a los usuarios condiciones de comodidad,
accesibilidad y operaciéon superiores al nivel basico. Se caracteriza por ofrecer
sus servicios utilizando Unicamente medios tecnoldgicos con plataformas para
la oportuna y eficiente atencién a los usuarios. El pago solo se realiza por
medios electréonicos y el servicio Unicamente se presta en vehiculos clase
automoévil sedan, campero de cuatro puertas y/o camioneta cerrada. Este
servicio contara con tarifa minima regulada, que en ningun caso sera igualo
inferior a la del nivel basico

Paragrafo 2°. Los vehiculos utilizados para la prestacién del servicio de
Transporte Publico Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en el nivel
basico y de lujo, deberan cumplir las especificaciones y caracteristicas
establecidas en el presente decreto y en la regulacion que para tal efecto
expida el Ministerio de Transporte.

Articulo 2.2.1.3.4. Modificado por el Decreto 2297 de 2015, articulo
39, Definiciones. Para la interpretacion y aplicacion de presente Capitulo, se
tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:

e Municipios contiguos: son aquellos municipios que gozan de limites comunes.

e Planilla Unica de viaje ocasional: es el documento que debe portar todo
conductor de vehiculo de servicio publico de esta modalidad para la realizacién
de un viaje ocasional.
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e Taxi basico: automovil destinado a la prestacion del servicio basico publico
individual de pasajeros.

e Taxi de lujo: vehiculo clase automdévil sedan, campero de cuatro puertas y/o
camioneta cerrada, destinado a la prestacion del servicio publico Individual de
Pasajeros en este nivel.

e Vehiculo nuevo: es el vehiculo automotor cuyo modelo corresponde como
minimo al ano en el que se efectla el registro del mismo.

e Viaje ocasional: es aquel que excepcionalmente autoriza el Ministerio de
Transporte a un vehiculo taxi en el nivel basico y de lujo, para prestar el
servicio publico de transporte individual por fuera del radio de accién
autorizado.

SECCION 1

Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.3.1.1. Autoridades de transporte. Son autoridades de
transporte competentes las siguientes:

e En la Jurisdiccion Nacional: el Ministerio de Transporte.

e En la Jurisdiccion Distrital y Municipal: los Alcaldes Municipales y/o distritales
o los organismos en quien estos deleguen tal atribucion.

e En la Jurisdicciép del Area Metropolitana constituida de conformidad con la
ley: la Autoridad Unica de Transporte Metropolitano o los alcaldes respectivos
en forma conjunta, coordinada y concertada.

Las autoridades de transporte no podran autorizar servicios por fuera del
territorio de su jurisdiccion, so pena de incurrir en causal de mala conducta.

(Decreto 172 de 2001, articulo 8°).

Articulo 2.2.1.3.1.2. Control y vigilancia. La inspeccién, vigilancia y control
de la prestacién del Servicio Publico Terrestre Automotor Individual de
Pasajeros en Vehiculos Taxi, estard a cargo de los Alcaldes o las autoridades
municipales que tengan asignada la funcion.

(Decreto 172 de 2001, articulo 9°).

SECCION 2

Habilitacion


https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13023
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13023

Articulo 2.2.1.3.2.1. Modificado por el Decreto 2297 de 2015, articulo
40, Habilitaciéon. Las empresas, personas naturales o juridicas, legalmente
constituidas, interesadas en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Individual de Pasajeros, deberan solicitar y obtener habilitacion
para operar en el nivel basico y/o de lujo. La habilitacion lleva implicita la
autorizacién para la prestacion del servicio publico de transporte en esta
modalidad, en el o los niveles de servicio autorizados.

La habilitacién concedida autoriza a la empresa para prestar el servicio
solamente en la modalidad solicitada y en el o los niveles de servicio que le
sean autorizados. Si la empresa, persona natural o juridica, pretende prestar el
servicio de transporte en una modalidad diferente, deberd acreditar ante la
autoridad competente de la nueva modalidad, los requisitos de habilitacion
exigidos.

Paragrafo 1°. Las autoridades de transporte competentes deberan conocer y
resolver las solicitudes de habilitacidn de empresas de Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros.

No podra resolverse negativamente la solicitud por razones asociadas a la
congelacién del parque automotor. En estos casos, la empresa de transporte,
una vez habilitada, podra vincular vehiculos por cambio de empresa.

Paragrafo 2°. Las empresas, personas naturales o juridicas, actualmente
habilitadas en el servicio de transporte publico terrestre automotor individual
de pasajeros, se consideran autorizadas para prestar el servicio basico. Podran
prestar el servicio en el nivel de lujo mediante la modificacion de su
habilitacién, presentando la respectiva solicitud ante la autoridad de transporte
competente, la cual debera cumplir con las condiciones fijadas en el articulo
2.2.1.3.2.9. del presente decreto.

Paragrafo 3°. Las empresas que a la entrada en vigencia del presente
paragrafo deseen habilitarse deberan solicitarlo ante la autoridad competente,
y cumplir los requisitos establecidos en el presente Capitulo, de acuerdo con el
nivel de servicio solicitado.

Paragrafo 4°. Las plataformas tecnoldgicas que empleen las empresas de
transporte debidamente habilitadas, para la gestion y prestacion del servicio
publico de transporte terrestre automotor individual de pasajeros, deben
obtener la habilitaciéon del Ministerio de Transporte. Para ello, demostraran el
cumplimiento de las condiciones de servicio que establezca el Ministerio de
Transporte, como la posibilidad de calificar al conductor y al usuario, identificar
el vehiculo que prestara el servicio e individualizar el conductor.

Paragrafo 5°. El costo del estudio para la habilitacion de una empresa de
transporte terrestre automotor individual de pasajeros, a cargo del organismo
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de transito o de un area metropolitana, en ningln caso puede superar el valor
de dos (2) salarios minimos mensuales legales vigentes.

Articulo 2.2.1.3.2.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra
entrar a prestar el servicio hasta tanto la Autoridad de transporte competente
le otorgue la habilitacién correspondiente. Cuando las autoridades de control y
vigilancia constaten la prestacion del servicio sin autorizacidon, ésta se le
negara y no podra presentar una nueva solicitud de habilitacidon antes de doce
(12) meses.

(Decreto 172 de 2001, articulo 11).

Articulo 2.2.1.3.2.3. Requisitos para personas juridicas. Para obtener la
habilitacién y la prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi, las empresas deberan
acreditar los siguientes requisitos, que aseguren el cumplimiento del objetivo
definido en el articulo 2.2.1.3.1. del presente decreto:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente suscrita por el
representante legal.

2. Certificado de existencia y representacion legal, expedido con una antelacion
maxima de 30 dias habiles, en el que se determine que dentro de su objeto
social desarrolla la industria del transporte.

3. Indicacién del domicilio principal, sefialando su direccién.

Las empresas que tengan sucursales en varios municipios que formen parte de
un Area Metropolitana, podran disponer de una sede para la atencién de sus
vehiculos vinculados, enviando esta informacién a la Autoridad de transporte
competente.

4. Descripcidn de la estructura organizacional de la empresa relacionando la
preparacién especializada y/o la experiencia laboral del personal
administrativo, profesional, técnico y tecndlogo contratado por la empresa.

5. Certificacion firmada por el representante legal, sobre la existencia de los
contratos para la vinculacién del parque automotor que no sea de propiedad de
la empresa. De los vehiculos propios, se indicara este hecho.

6. Relacion del equipo de transporte propio, de socios o de terceros, con el cual
se prestara el servicio, con indicacion del nombre y cédula del propietario,
clase, marca, placa, modelo, numero de chasis, capacidad, y demas
especificaciones que permitan su identificacion de acuerdo con las normas
vigentes.

7. Descripcion y diseno de los distintivos de la empresa.
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8. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del
programa de revisién y mantenimiento preventivo que desarrollarad la empresa
para los equipos con los cuales prestara el servicio.

9. Estados financieros basicos certificados de los dos (2) ultimos afios con sus
respectivas notas. Las empresas nuevas solo requeriran el balance general
inicial.

10. Declaracién de renta de la empresa solicitante de la habilitacion,
correspondiente a los dos (2) afos gravables anteriores a la presentacién de la
solicitud, si por Ley se encuentra obligada a cumplirla.

11. Demostracion de un capital pagado o patrimonio liquido equivalente a los
salarios minimos mensuales legales vigentes establecidos para cada nivel,
teniendo en cuenta el Ultimo censo poblacional adelantado por el DANE,
debidamente ratificado por la ley de acuerdo con los siguientes montos.

e Nivel 1. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas de mas de
1.500.000 habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo
vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 200 SMMLV.

e Nivel 2. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas entre 1.000.000 y
1.500.000 habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo
vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 150 SMMLV.

e Nivel 3. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas entre 501.000 vy
1.000.000 de habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por
vehiculo vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 125 SMMLV.

« Nivel 4. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas entre 201.000 y
500.000 habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo
vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 100 SMMLV.

« Nivel 5. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas entre 101.000 y
200.000 habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo
vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 75 SMMLV.

e Nivel 6. En los Distritos, Municipios o Areas Metropolitanas de menos de
100.000 habitantes, las empresas deben acreditar 0.25 SMMLV por vehiculo
vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 50 SMMLV.

El salario minimo mensual legal vigente a que se hace referencia, corresponde
al vigente al momento de cumplir el requisito.

El capital pagado o patrimonio liquido de las empresas asociativas del sector
de la economia solidaria, sera el precisado en la Legislacién Cooperativa, Ley
79 de 1988 y las demas normas concordantes vigentes.
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Durante los primeros cuatro (4) meses de cada ano, las empresas habilitadas
ajustaran su capital pagado o patrimonio liquido de acuerdo con el nimero de
vehiculos vinculados con que finalizo el ano inmediatamente anterior.

La habilitacion para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de los
factores financieros, pero si a la comprobacion del pago del capital o
patrimonio liquido exigido.

Las empresas existentes o que se constituyan en municipios que hagan parte
de un area metropolitana, deberan acreditar el capital pagado o patrimonio
liquido igual al exigido para la ciudad principal.

12. Copia de las Pdlizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual
exigidas en el presente Capitulo.

13. Comprobante de la consignacién a favor de la Autoridad de transporte
competente por el pago de los derechos que se causen, debidamente
registrado por la entidad recaudadora.

Paragrafo 1°. Las empresas que cuenten con revisor fiscal, podran suplir los
requisitos establecidos en los numerales 9, 10 y 11 de este articulo con una
certificacién suscrita por el representante legal, el contador y el revisor fiscal
de la empresa, donde conste la existencia de declaraciones de renta y estados
financieros con sus notas y anexos, ajustados a las normas contables
tributarias en los dos (2) ultimos afios y el cumplimiento del capital pagado o
patrimonio liquido requerido. Con esta certificacién debera adjuntar copia de
los dictamenes e informes y de las notas a los estados financieros presentados
a la respectiva asamblea o junta de socios durante los mismos afnos.

Paragrafo 2°. lLas empresas nuevas deberan acreditar los requisitos
establecidos en los numerales 5, 6 y 12, dentro de un término no superior a
seis (6) meses improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la
resolucién que le otorga la correspondiente habilitacién, de lo contrario, serd
revocada.

(Decreto 172 de 2001, articulo 13).

Articulo 2.2.1.3.2.4. Requisitos para personas naturales. El propietario o
tenedor hasta de cinco (5) vehiculos que tenga interés de prestar el Servicio
Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en
Vehiculos Taxi, deberd obtener la correspondiente habilitacién, previo el
cumplimiento de los siguientes requisitos:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente suscrita por el
interesado.

2. Certificado de registro como comerciante, expedido con una antelacién
maxima de
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30 dias habiles, en el que se determine que dentro del objeto social desarrolla
la industria del transporte.

3. Indicacién del domicilio principal, sefalando su direccién.

4. Acreditar la propiedad o la existencia de los contratos de arrendamiento
financiero de los respectivos vehiculos.

5. Certificacién sobre la existencia del programa de revisidon y mantenimiento
preventivo que desarrollard para los equipos con los cuales prestara el servicio.

6. Descripcion de los vehiculos con los cuales prestara el servicio, con
indicacion de la clase, marca, modelo, nimero del chasis, capacidad y demas
especificaciones que permitan su identificacién, de acuerdo con las normas
vigentes. En todo caso el vehiculo debera cumplir con las condiciones técnico-
mecdnicas y con las especificaciones requeridas por las autoridades
competentes para transitar.

7. Copia de las pdlizas vigentes de responsabilidad civil contractual y
extracontractual, exigidas en el presente Capitulo.

8. Presentar los distintivos que portaran los respectivos vehiculos, los cuales
deben acompafarse con la expresién “persona natural”.

Las empresas de persona natural deberan sujetarse a todos los requisitos
establecidos en el presente Capitulo para la prestacién del Servicio Publico de
Transporte.

Paragrafo. Restriccion. Cuando la empresa de persona natural pretenda
operar con mas de cinco (5) vehiculos, deberd solicitar y obtener habilitacidon
conforme a los requisitos establecidos en el articulo anterior.

(Decreto 172 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.1.3.2.5. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de
habilitacién, para decidir, la Autoridad de transporte competente dispondra de
un término no superior a noventa (90) dias habiles.

La habilitacidon se concederd o negard mediante resolucion motivada en la que
se especificard como minimo el nombre, razén social o denominacién, domicilio
principal, capital pagado o patrimonio liquido, radio de accidon y modalidad de
servicio.

Paragrafo. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 6°. La
autoridad de transporte competente dispondra de un término improrrogable de

treinta (30) dias habiles para decidir las solicitudes de modificaciéon de
habilitacidn para la prestacion del servicio en el nivel de lujo, presentadas por
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las empresas que a la fecha de entrada en vigencia del presente paragrafo ya
se encuentren habilitadas en el nivel basico. Dicho término se contara a partir
de la radicacidn de la solicitud.

(Decreto 172 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.3.2.6. Vigencia de la habilitacion. Sin perjuicio de las
disposiciones legales contenidas en el régimen sancionatorio, la habilitaciéon
sera indefinida mientras subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para
su otorgamiento.

La autoridad de transporte competente podra, en cualquier tiempo, de oficio o
a peticién de parte, verificar las condiciones que dieron lugar a la habilitacion.

Paragrafo. En todos aquellos casos de transformacion, fusién, absorciéon o
incorporacion, la empresa comunicara este hecho a la autoridad de transporte
competente, adjuntando los nuevos certificados de existencia y representacién
legal, con el objeto de efectuar las aclaraciones y modificaciones
correspondientes.

(Decreto 172 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.3.2.7. Suministro de informacion. Las empresas deberan
tener permanentemente a disposicion de la autoridad de transporte
competente las estadisticas, libros y demas documentos que permitan verificar
la informacién suministrada.

(Decreto 172 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.1.3.2.8. Empresas Habilitadas en vigencia de los
Decretos 091 y 1558 de 1998. Las empresas que obtuvieron habilitacion en

vigencia de los Decretos 091 y 1553 de 1998, la mantendran de manera
indefinida, debiendo solamente ajustar el capital pagado o patrimonio liquido
conforme a lo dispuesto en el numeral 11 del articulo 2.2.1.3.2.3. de este
decreto.

(Decreto 172 de 2001, articulo 56).

Articulo 2.2.1.3.2.9. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo
50, Requisitos para la habilitacion en el nivel de lujo. Las empresas,
personas naturales o juridicas, interesadas en modificar la habilitacion u
obtener la habilitacién para la prestacién del servicio en el nivel de Ilujo
deberan demostrar los siguientes requisitos adicionales:

1. Tener un capital pagado o patrimonio liquido en un porcentaje adicional del
treinta por ciento (30%), sobre los montos establecidos en el numeral 11 del
articulo 2.2.1.3.2.3. del presente decreto.
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2. Acreditar que cuentan de manera directa, o a través de contratos con
terceros, con plataformas tecnoldogicas debidamente habilitadas por el
Ministerio de Transporte. Dichas plataformas deberan garantizar el monitoreo,
control de la tarifa, asi como la disponibilidad y el cumplimiento de los servicios
requeridos por los usuarios. Asi mismo, esas plataformas deberdn
ser interoperables con todos los vehiculos del nivel de Ilujo de la empresa vy
garantizar las condiciones previstas en el presente decreto y en la regulacién
que para el efecto expida el Ministerio de Transporte.

3. Demostrar que los conductores que atiendan la prestacion del servicio
individual de pasajeros en el nivel de lujo estan certificados en competencias
laborales para el transporte de pasajeros y cuentan con capacitacion en
atencion al usuario, en un minimo de 50 horas

4. Cumplir con los indicadores de servicio que establezca para el efecto el
Ministerio de Transporte, y llevar su registro.

5. Contar con una base de datos de los usuarios que utilicen el nivel de servicio
lujo, de conformidad con lo dispuesto en la Ley 1581 de 2012 y en las demas
normas sobre habeas data y tratamiento de datos personales.

Paragrafo 1°. Lo dispuesto en los numerales 3, 4, y 5 del paragrafo 3° del
presente articulo deberd acreditarse dentro de los seis (6) meses siguientes a
la habilitacién obtenida para el nivel de servicio de lujo.

Paragrafo 2°. Dentro de los seis (6) meses siguientes a la entrada en
vigencia del presente paragrafo, las empresas habilitadas deberan demostrar
que los conductores que prestan el servicio individual de pasajeros, estan
certificados en competencias laborales para el transporte de pasajeros y
cuentan con capacitacion en atencion al usuario, en un minimo de 50 horas.

SECCION 3
Seguros
Articulo 2.2.1.3.3.1. Pdlizas. De conformidad con los articulos 994 y 1003
del Codigo de Comercio las empresas de Transporte Publico Terrestre
Automotor Individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi, deberdn tomar con una
compafiia de seguros autorizada para operar en Colombia, las pdlizas de
seguros de responsabilidad civil contractual y extracontractual que las
amparen contra los riesgos inherentes a la actividad transportadora, asi:

1. Pdliza de responsabilidad civil contractual que debera cubrir al menos, los
siguientes riesgos:

a) Muerte;

b) Incapacidad permanente;
¢) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirurgicos, farmacéuticos y hospitalarios.



El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona.

2. Péliza de responsabilidad civil extracontractual que deberd cubrir al menos,
los siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una persona;
b) Dafios a bienes de terceros;
c) Muerte o lesiones a dos 0 mas personas.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona.

(Decreto 172 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.1.3.3.2. Seguro de accidentes personales. Las empresas de
servicio publico de transporte terrestre automotor individual de pasajeros en
vehiculos taxi, deberdn tomar con compafias de seguros autorizadas para
operar en Colombia, una pdliza de accidentes personales que ampare a los
conductores de vehiculos taxis con al menos la cobertura de los siguientes
riesgos:

a) Muerte o incapacidad total y permanente ocasionada en accidente de
transito ocurrido durante el ejercicio de su labor de conductor al servicio de la
empresa de transporte y con ocasion del mismo;

b) Muerte violenta o incapacidad total y permanente causada durante el
ejercicio de su labor de conductor al servicio de la empresa de transporte como
consecuencia de hurto o tentativa de hurto ocurrida durante la prestacion del
servicio.

La suma asegurada no podra ser inferior a treinta (30) SMMLV por conductor y
el pago de la prima del seguro no podra en ningun caso ser trasladada a este.

Paragrafo 1°. El Ministerio del Trabajo, una vez verificada la debida
vinculacion de los conductores al Sistema de Seguridad Social Integral,
realizara un estudio sobre la necesidad y pertinencia del seguro de accidentes
personales de que trata el presente articulo y en atencion a las conclusiones
del mismo, presentara al Gobierno Nacional un proyecto de Decreto para su
derogatoria, modificacion o ampliacién.

Paragrafo 2°. Transitorio. Las empresas de transporte que al 4 de junio de
2014 se encuentren habilitadas para la prestacion del servicio publico de
transporte terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi,
deberan contratar los seguros de accidentes personales de sus conductores, a
mas tardar al momento de solicitar la renovacion de las tarjetas de operacion
que al 4 de junio de 2014 se encuentren vigentes o dentro de los seis (6)
meses siguientes a ese dia, lo que primero ocurra.
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(Decreto 1047 de 2014, articulo 7°).

Articulo 2.2.1.3.3.3. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en este Capitulo, serd condicién para la operacién de los
vehiculos legalmente vinculados a las empresas autorizadas para la prestacion
del servicio en esta modalidad de transporte.

La compafiia de seguros que ampare a la empresa de transporte en relacion
con los seguros de que trata el presente Capitulo, deberd informar a la
autoridad de transporte competente la terminacion automatica del contrato de
seguro por mora en el pago de la prima o la revocacion unilateral del mismo,
dentro de los treinta (30) dias siguientes a la fecha de terminaciéon o
revocacion.

(Decreto 172 de 2001, articulo 20).

Articulo 2.2.1.3.3.4. Fondo de responsabilidad. Sin perjuicio de la
obligacion de obtener y mantener vigente las pdlizas de seguro sefialadas en el
articulo 2.2.1.3.3.1 del presente decreto, las empresas de transporte podran
constituir fondos de responsabilidad como mecanismo complementario para
cubrir los riesgos derivados de la prestacion del servicio, cuyo funcionamiento,
administracion, vigilancia y control lo ejercera la Superintendencia Financiera o
la entidad de inspeccion y vigilancia que sea competente segin la naturaleza
juridica del fondo.

(Decreto 172 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.3.3.5. Obligatoriedad de los seguros. Las pdlizas de
seguros sefaladas en el presente Capitulo se exigiran a todas las empresas
con licencia de funcionamiento vigente o que se encuentren habilitadas y
seran, en todo caso, requisito y condicidn necesaria para la prestacion del
servicio publico de transporte por parte de sus vehiculos propios o vinculados.

(Decreto 172 de 2001, articulo 54).

SECCION 4
Seguridad social para conductores

Articulo 2.2.1.3.4.1. Prohibicion. La empresa de servicio publico de
transporte individual que permita la operacion de sus vehiculos por
conductores que no se encuentren afiliados al Sistema de Seguridad Social,
incurrird en una infraccién a las normas de transporte, que dara lugar a las
sanciones establecidas en el articulo 46 de la Ley 336 de 1996 y en atencién a
las circunstancias a la suspensién de la habilitacion y permiso de operacién, de
conformidad con lo establecido en el articulo 281 de la Ley 100 de 1993,
modificado por el articulo 113 del Decreto 2150 de 1995 o la norma que lo
adicione, modifique o sustituya.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 5°).

SECCION 5
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Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.3.5.1. Permanencia en el servicio. Los vehiculos destinados
al Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros
en Vehiculos Taxi, deberdn permanecer en este servicio por un término no
menor de cinco (5) afos contados, a partir de la fecha de expedicién de la
respectiva licencia de transito, fecha a partir de la cual, podran solicitar el
cambio de servicio, el cual se tramitara conforme a las disposiciones vigentes
sobre la materia y su reposicién debera efectuarse con un vehiculo nuevo.

En todo caso la autoridad de transporte competente debe verificar el cambio
de color del vehiculo que sale del servicio.

Paragrafo. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 7°. Los
vehiculos destinados a la prestacion del servicio publico de transporte terrestre
automotor individual de pasajeros en el nivel de lujo tendrdn un maximo de
siete (7) afios de uso en el servicio, contados a partir de la fecha de expedicion
de la respectiva licencia de transito. Cumplido este término, deberan reponerse
los vehiculos, cambiar a nivel basico o solicitar el cambio de servicio.

(Decreto 172 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.3.5.2. Radio de accion. El Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi, se presta de
manera regular dentro de la jurisdiccion de un distrito o municipio y en las
areas metropolitanas de conformidad con las normas que la regulan.

El servicio entre un aeropuerto que sirve a la capital del departamento y que
esta ubicado en un municipio diferente a ésta, no requerira el porte de planilla
unica de viaje ocasional, cuando se presta por vehiculos de empresas de la
respectiva capital o Area metropolitana y del municipio sede del terminal
aeéreo.

En los demas aeropuertos, previo concepto favorable del Ministerio de
Transporte, los alcaldes podran realizar convenios para la prestacion del
servicio directo desde y hasta el terminal aéreo sin planilla Unica de viaje
ocasional, siempre que existan limites comunes entre el municipio sede del
aeropuerto y el municipio origen o destino del servicio.

En los demas casos en los cuales los vehiculos taxi salgan del radio de accién
autorizado, deberan portar planilla Unica de viaje ocasional.

Paragrafo. En ningln caso el Servicio Publico de Transporte en Vehiculos Taxi,
podra prestarse como servicio colectivo, so pena de incurrir en las sanciones
previstas para este efecto.

(Decreto 172 de 2001, articulo 23).

Articulo 2.2.1.3.5.3. Radio de accion distrital o municipal. Entiéndase por
radio de accién distrital o municipal el que se presta dentro de la jurisdiccion
de un distrito o municipio. Comprende las areas urbanas, suburbanas y rurales
y los distritos territoriales indigenas de la respectiva jurisdiccion.
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El radio de accion metropolitano es el que se presta entre los municipios que
hacen parte de un area metropolitana.

(Decreto 172 de 2001, articulo 24).

Articulo 2.2.1.3.5.4. Viaje ocasional. Para la realizacion de viajes
ocasionales en vehiculos taxi, se acreditard el cumplimiento de los requisitos
gue para este efecto sefale el Ministerio de Transporte quien establecerd la
ficha técnica para la elaboracidon y los mecanismos de control correspondientes
del formato de la planilla Unica de viaje ocasional.

(Decreto 172 de 2001, articulo 25).

SECCION 6
Vinculacioén y desvinculacion de equipos

Articulo 2.2.1.3.6.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestacidon
del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros
en Vehiculos Taxi, solo podran hacerlo con equipos registrados y/o
matriculados para dicho servicio.

Paragrafo 1°. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 8°. Los
vehiculos destinados a la prestacién del servicio en el nivel de lujo deberan
cumplir las siguientes condiciones:

1. Ser de color negro con una franja lateral cuyas caracteristicas seran
definidas por el Ministerio de Transporte en un periodo no mayor a seis (6)
meses contados a partir de la entrada en vigencia del presente paragrafo.

2. Contar con Sistema de Posicionamiento Global GPS.

3. Contar con los elementos requeridos para la interaccidon en linea en tiempo
real con la plataforma tecnoldgica necesaria para la prestacién del servicio.

4. Contar con frenos ABS, Air Bags frontales y apoyacabezas.

5. Tener cuatro (4) puertas laterales.

6. Tener una cabina de pasajeros con capacidad para acomodar a minimo cinco
(5) personas, incluido el conductor, con un mdédulo de espacio por pasajero no
inferior a 450 milimetros de ancho a la altura de los hombros y con el mdédulo

de silleteria de 750 milimetros.

7. Tener una bodega o espacio para el equipaje con capacidad no inferior a
0.40 metros cubicos.

8. Tener tipo de carroceria camioneta cerrada, campero de cuatro puertas, y/o
automovil tipo sedan.

9. Poseer un motor con cilindrada igualo superior a los 1600 centimetros
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cubicos o la potencia debe asegurar una relacion mayor a un (1) HP SAE neto a
nivel del mar, por cada veinticinco (25) kilogramos de peso bruto vehicular.

Paragrafo 2°. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 8°. El
servicio podrd prestarse con vehiculos del nivel basico que cumplan las
condiciones establecidas en el anterior paragrafo y en la regulaciéon que expida
el Ministerio de transporte, o con un vehiculo nuevo.

(Decreto 172 de 2001, articulo 26).

Articulo 2.2.1.3.6.2. Vinculacion. La vinculacién de un vehiculo a una
empresa de transporte publico es la incorporacion de éste al parque automotor
de dicha empresa. Se formaliza con la celebracién del respectivo contrato entre
el propietario del vehiculo y la empresa, y se oficializa con la expedicion de la
tarjeta de operacién por parte de la autoridad de transporte competente.

(Decreto 172 de 2001, articulo 27).

Articulo 2.2.1.3.6.3. Contrato de vinculacion. El contrato de vinculacion
del equipo se regira por las normas del derecho privado debiendo contener
como minimo:

1. Obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes.

2. Término del contrato, el cual no podra ser superior a un (1) afo.

3. Causales de terminacion y preavisos requeridos para ello, asi como aquellas
condiciones especiales que permitan definir la existencia de proérrogas
automaticas.

4. ftems que conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las partes
y su periodicidad. De acuerdo con ésta, la empresa expedira al propietario del
vehiculo un extracto, sin costo alguno, que contenga en forma discriminada los
rubros y montos cobrados y pagados por cada concepto.

Los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada, se entenderan
vinculados a la misma, sin que para ello sea necesario la celebracion de un
contrato de vinculacién.

Cuando el vehiculo haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero -
leasing-, el contrato de vinculacién los suscribira el poseedor o locatario, previa
autorizacién del representante legal de la sociedad de leasing.

(Decreto 172 de 2001, articulo 28).

Articulo 2.2.1.3.6.4. Pérdida, hurto o destruccion del vehiculo. En el
evento de pérdida, hurto o destruccién del vehiculo, su propietario tendra
derecho a reemplazarlo por otro, bajo el mismo contrato de vinculacién, dentro
del término de un (1) afo, contado a partir de la fecha de ocurrido el hecho. Si
el contrato de vinculacidn vence antes de ese término, se entendera
prorrogado hasta el cumplimiento del afo.
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(Decreto 172 de 2001, articulo 33).

Articulo 2.2.1.3.6.5. Cambio de empresa. La empresa a la cual se vinculara
el vehiculo deberd acreditar ante la autoridad de transporte competente los
requisitos establecidos en el articulo 2.2.1.3.8.5 del presente Decreto,
adicionando el paz y salvo de la empresa de la cual se desvincula o el
pronunciamiento de la autoridad administrativa o judicial competente.

Paragrafo. El cambio de empresa solamente procedera entre vehiculos que
pertenezcan a un mismo municipio.

Paragrafo 2°. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 9°. El
paz y salvo para el cambio de empresa podra solicitarse en cualquier momento
durante la vigencia del contrato de vinculacién, pero debera ser expedido con
una antelacién no inferior a sesenta (60) dias calendario a la fecha en que se
produzca el cambio de la empresa. La empresa dispondra de cinco (5) dias
calendario para resolver la solicitud; si no la resuelve dentro de este término,
se entendera que fue resuelta favorablemente.

Cuando se trate de cambio de nivel de servicio de basico a lujo dentro de la
misma empresa no sera exigible dicho documento.

Paragrafo 3°. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo
90, Cuando los vehiculos realicen el proceso de desintegracidn con fines de

reposicion, se entenderd que cesa la obligaciéon de permanecer vinculado a la
empresa de transporte con la cual se suscribié el contrato, desde el dia en que
se materialice la desintegracion, por la imposibilidad fisica de continuar con la
ejecucion del mismo.

Lo anterior, sin perjuicio del cumplimiento de las demas obligaciones que tenga
el propietario del vehiculo con la empresa de la que se desvincula. En todo
caso, esta contara con las vias legales respectivas para el cobro de lo debido.

Para la vinculacidon del vehiculo repuesto, el propietario podra ingresar a la
empresa y nivel de servicio que escoja.

Paragrafo 4°. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 9°. De
conformidad con lo previsto en las normas sobre practicas comerciales
restrictivas y competencia desleal, en particular lo previsto en el articulo 1° de
la Ley 155 de 1959 y en la Ley 1340 de 2009, no se podra condicionar la
vinculacidn o desvinculacién de los vehiculos a las empresas de transporte
debidamente habilitadas, a esquemas o requisitos que impidan o restrinjan la
libertad de los propietarios de optar por diferentes alternativas en cuanto a la
vinculacién.

(Decreto 172 de 2001, articulo 34).

Articulo 2.2.1.3.6.6. Desvinculacion administrativa. Vencido el contrato
de vinculacion, cualquiera de las partes que lo suscribié podra solicitar la
desvinculacién del vehiculo a la autoridad de transporte competente, la cual
debera resolver la solicitud dentro de los quince (15) dias habiles siguientes,
sin que pueda exigir otra causa o condicion, diferente a la que se hace
referencia en el articulo anterior del presente Decreto, o la norma que lo
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modifique, adicione o sustituya.

Paragrafo 1°. En todo caso, el propietario interesado en la desvinculacién de
un vehiculo no podrd prestar el servicio de su vehiculo a otra empresa, hasta
tanto la misma no le haya sido autorizada; la empresa a la cual esta vinculado
el vehiculo, tiene la obligacién de permitir que continle trabajando en la
misma forma en que lo venia haciendo hasta que se decida sobre la solicitud
de desvinculacién.

Paragrafo 2°. De conformidad con el articulo siguiente del presente Decreto,
la desvinculacion del vehiculo no es condicion suficiente para la vinculacidén de
vehiculos al parque automotor de este servicio en un distrito o municipio. Los
vehiculos desvinculados podran vincularse a cualquiera de las empresas de
transporte habilitadas en esta modalidad al interior del mismo distrito o
municipio y las empresas de las cuales se desvinculan, solo podran
reemplazarlos por vehiculos que ya se encuentren matriculados para este
servicio en el distrito o municipio.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 15).

SECCION 7
Determinacion de necesidades de equipo y asignacion de matriculas

Articulo 2.2.1.3.7.1. Ingreso de los vehiculos al parque automotor. Las
autoridades de transporte competentes no podran autorizar el ingreso de taxis
al servicio publico de transporte, por incremento, hasta tanto no se determinen
las necesidades del equipo mediante el estudio técnico de que tratan los
articulos siguientes.

Entiéndase como Ingreso de taxis al servicio publico individual de transporte,
la vinculacion de vehiculos al parque automotor de este servicio en un distrito
o municipio. El ingreso podra ser por incremento o por reposicidon. Sera por
incremento cuando la vinculacidon implique un aumento en el numero de
vehiculos de esa modalidad que operan en la respectiva localidad. Sera por
reposicion cuando la vinculacién se realice para sustituir otro vehiculo que se
encuentre matriculado en el servicio publico.

Paragrafo. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 10. EI
Ministerio de Transporte contarda con seis (6) meses, contados a partir de la

entrada en vigencia del presente paragrafo, para regular y desarrollar las
condiciones establecidas en este Capitulo, relacionadas con el ingreso de
vehiculos al servicio en el nivel de lujo.

(Decreto 172 de 2001, articulo 35)

Articulo 2.2.1.3.7.2. Estado de los vehiculos. El ingreso de los vehiculos
por incremento y por reposicién, solo podra efectuarse con vehiculos nuevos.

(Decreto 172 de 2001, articulo 36)

Articulo 2.2.1.3.7.3. Procedimiento para la determinacion de las
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necesidades de equipo. El estudio técnico se elaborara teniendo en cuenta el
porcentaje éptimo de utilizacidon productivo por vehiculo, con fundamento en
los siguientes parametros:

1. Caracteristicas de la oferta. Con el fin de determinar la oferta existente de
taxis, la autoridad de transporte competente debera contar con un inventario
detallado, completo y actualizado de las empresas y del parque automotor que
presta esta clase de servicio en el respectivo distrito o municipio.

2. Determinacion de las necesidades de equipo. Para determinar las
necesidades de los equipos, la autoridad de transporte competente deberan
llevar a cabo las siguientes actividades:

A) Recoleccion de informacion por métodos de encuestas:

1. A conductores, mediante la seleccién de los vehiculos objeto de estudio de
acuerdo con el tamafio muestral. La toma de informacién debera realizarse y
distribuirse proporcionalmente dentro de los siete (7) dias de la semana, para
cubrir el ciento por ciento (100%) de la muestra.

2. A usuarios, dirigida a quienes hagan uso de los vehiculos seleccionados en
las encuestas a conductores y deberd realizarse en los mismos términos y
condiciones anteriores.

El tamafio de la muestra debera ser representativo frente a la totalidad del
parque automotor que ofrece este servicio.

B) Procedimiento y determinacién de las necesidades de equipo:

Realizada la recoleccién de informacion en las condiciones anotadas, se
procesara y analizara el comportamiento que presenta la utilizacion del servicio
publico individual de pasajeros.

El comportamiento se cuantificara a través de los siguientes indices:
1. Kildbmetros recorridos en promedio dia por vehiculo.

2. Kildmetros productivos recorridos en promedio dia por vehiculo, definido
como los kilémetros recorridos efectivos transportando pasajeros.

3. Porcentaje de utilizacién productivo por vehiculo, definido como la relacion
entre los kildmetros productivos recorridos en promedio dia por vehiculo y los
kilbmetros recorridos en promedio dia por vehiculo.

La determinacion de las necesidades de equipos es el resultado de comparar el
porcentaje de utilizacion productivo por vehiculo que determine el estudio, con
el porcentaje 6ptimo de ochenta por ciento (80%).

Si el porcentaje de utilizacion productivo por vehiculo que arroja el estudio es
menor del ochenta por ciento (80%) existe una sobreoferta, lo cual implica la
suspension del ingreso por incremento de nuevos vehiculos. En caso contrario,
podrad incrementarse la oferta de vehiculos en el nimero de unidades que



nivele el porcentaje citado.

Paragrafo 1°. En las &reas metropolitanas el estudio anterior, deberd
realizarse de manera conjunta, por todas las autoridades de transporte
competentes de los municipios que la conforman.

Paragrafo 2°. Cuando en un Municipio no exista Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en Vehiculos Taxi, la
autoridad de transporte competente deberd realizar un estudio técnico que
determine la existencia de la demanda de este servicio en la respectiva
jurisdiccion.

Paragrafo 3°. Adicionado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 11. La
determinacion del incremento de la capacidad transportadora global en la
modalidad de servicio publico de transporte terrestre automotor individual de
pasajeros, que adopten las autoridades locales en virtud del estudio técnico al
que se refiere el presente articulo, debera contar con la revisién y aprobacion
del Ministerio de Transporte. El aumento de la capacidad global atendera los
criterios del presente Capitulo.

(Decreto 172 de 2001, articulo 37, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 2).

Articulo 2.2.1.3.7.4. Asignacion de matriculas. La asignacion de nuevas
matriculas por parte de la autoridad de transporte competente se hara por
sorteo publico de modo que se garantice el libre acceso de todos los
interesados en igualdad de condicio nes. La omisidn de este procedimiento
constituira causal de mala conducta por parte del servidor publico.

(Decreto 172 de 2001, articulo 38).

SECCION 8
Tarjeta de operacion, tarjeta de control y tarifas

Articulo 2.2.1.3.8.1. Definicion. La tarjeta de operacion es el documento
Unico que autoriza a un vehiculo automotor para prestar el servicio publico
bajo la responsabilidad de una empresa de transporte, de acuerdo con el radio
de accidn autorizado.

Cuando se trate de areas metropolitanas, la tarjeta de operacion facultara la
movilizacién en todos los municipios que conformen dicho ente territorial, sin
sujecion a ninguna otra autorizacion.

(Decreto 172 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.1.3.8.2. Expedicion. La autoridad de transporte competente
expedird la tarjeta de operaciéon Unicamente a los vehiculos legalmente
vinculados a empresas de transporte publico debidamente habilitadas.

(Decreto 172 de 2001, articulo 40).
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Articulo 2.2.1.3.8.3. Vigencia de la tarjeta de operacidén. La vigencia de
la tarjeta de operacién para los vehiculos de esta modalidad, se expedira por el
término de un (1) ano. Podrd cancelarse o modificarse si cambian las
condiciones que dieron lugar a la habilitacion.

(Decreto 172 de 2001, articulo 41).

Articulo 2.2.1.3.8.4. Contenido. La tarjeta de operacién contendra al menos
los siguientes datos:

1. Datos de la empresa: razon social o denominacion, sede y radio de accion.

2. Datos del vehiculo: clase, marca, modelo, placa, capacidad, y tipo de
combustible.

3. Numeral modificado por el Decreto 2297 de 2015, articulo 12. Otros:
nivel de servicio, fecha de vencimiento, numeracién consecutiva y firma de la

autoridad que la expide.

Paragrafo. La tarjeta de operacién debera ajustarse como minimo a la ficha
técnica que para este efecto expida el Ministerio de Transporte.

(Decreto 172 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.1.3.8.5. Requisitos para su obtencion y renovacion. Para
obtener o renovar la tarjeta de operacion, la empresa acreditara ante la
autoridad de transporte competente los siguientes documentos:

1. Solicitud suscrita por el representante legal de la empresa o persona natural
adjuntando la relacién de los vehiculos, indicando los datos establecidos en el
numeral 2 del articulo anterior, para cada uno de ellos.

En caso de renovacion, duplicado por pérdida o cambio de empresa, debera
indicar el numero de la tarjeta de operacién anterior.

2. Certificacion suscrita por el representante legal de la empresa sobre la
existencia de los contratos de vinculacidn vigentes de los vehiculos.

3. Fotocopia de la licencia de transito de los vehiculos.

4. Fotocopia de las pdlizas de Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito,
SOAT, de cada vehiculo.

5. Constancia de la revisidon técnico-mecanica vigente a excepcidon de los
vehiculos ultimo modelo.

6. Certificacion expedida por la compafia de seguros en la que conste que los
vehiculos estan amparados en las pdlizas de responsabilidad civil contractual y
extracontractual de la empresa.

7. Comprobante de la consignacion a favor de la autoridad de transporte
competente por el pago de los derechos que se causen, debidamente
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registrado por la entidad recaudadora.

Paragrafo 1°. En caso de duplicado por perdida, la tarjeta de operacion que
se expida no podra tener una vigencia superior a la de la tarjeta originalmente
autorizada.

Paragrafo 2°. Cuando se trate de empresa de persona natural, el contrato de
vinculacidon sera reemplazado por el certificado expedido por la Camara de
Comercio del lugar, que acredite que el solicitante se encuentra registrado
como comerciante. Dicha certificacién no podra tener una fecha de expedicidon
superior a treinta (30) dias.

(Decreto 172 de 2001, articulo 43).

Articulo 2.2.1.3.8.6. Obligacion de gestionarla. Es obligacion de las
empresas gestionar las tarjetas de operacién de la totalidad de sus equipos y
entregarlas oportunamente a sus propietarios. De igual forma, la empresa
debera solicitar la renovacion de las tarjetas de operacion por lo menos con un
(1) mes de anticipacion a la fecha de vencimiento, para lo cual, los propietarios
de los taxis vinculados deberdn presentar a las empresas la siguiente
documentacién para la renovacion de la tarjeta de operacion, por lo menos con
dos (2) meses de anticipacidn a su vencimiento.

En ningln caso la empresa podra cobrar suma alguna a los propietarios y/o
tenedores de los vehiculos, por concepto de la tramitaciéon de la tarjeta de
operacion.

Dentro de los diez (10) dias siguientes a la entrega de las nuevas tarjetas de
operacion, la empresa debera devolver a la autoridad de transporte
competente los originales de las tarjetas de operacién vencidas o del cambio
de empresa.

(Decreto 172 de 2001, articulo 44).

Articulo 2.2.1.3.8.7.0bligacion de portarla. El conductor del vehiculo
deberda portar el original de la tarjeta de operacion y presentarla a la autoridad
competente que la solicite.

(Decreto 172 de 2001, articulo 45).

Articulo 2.2.1.3.8.8. Retencion. Las autoridades de transito y transporte
solo podran retener la tarjeta de operacién en caso de vencimiento de la
misma, debiendo remitirla a la autoridad que la expidié, para efectos de la
apertura de la investigacién correspondiente.

(Decreto 172 de 2001, articulo 46).

Articulo 2.2.1.3.8.9. Sistema de Informacion y registro de
conductores. Las autoridades municipales deberan implementar y mantener
actualizado un Registro de Conductores que en linea y en tiempo real permita
identificar plenamente a los conductores de los vehiculos de servicio publico de
transporte individual de pasajeros que operen en su jurisdiccién y el vehiculo
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que cada uno de ellos conduce.
El sistema de informacidén que se utilice para llevar dicho registro, debera:

a) Cumplir con los lineamientos de la estrategia Gobierno en Linea, conforme a
lo establecido en el Decreto 2693 de 2012, o la norma que lo modifique,
adicione, sustituya o compile, y de manera especifica con los estdandares de:
accesibilidad, interoperabilidad, datos abiertos, lenguaje comun de intercambio
de informacion y usabilidad web que defina el Ministerio de Tecnologias de la
Informacion y las Comunicaciones para tal fin.

b) Garantizar que las empresas de transporte accedan en linea y en tiempo
real, para mantener actualizado el registro de sus conductores y vehiculos,
registrando las novedades de los mismos e identificAndolos plenamente.

c) Tener un modulo o funcionalidad que permita a la autoridad de transporte la
validacién de la informacidn presentada por las empresas, previo a su cargue
en el registro publico.

d) Tener un moédulo o funcionalidad que permita la consulta abierta que
garantice el acceso en tiempo real a la informacién de la Tarjeta de Control,
por parte de los ciudadanos.

Paragrafo 1°. Las entidades territoriales diferentes a los municipios de
categoria especial y hasta tercera categoria, deberan presentar al Ministerio de
Transporte el cronograma para implementar el sistema de informacion, el cual
no podra ser superior al 4 de junio de 2015.

Paragrafo 2°. El Ministerio de Tecnologias de la Informacion vy las
Comunicaciones, a través de la Direccion de Gobierno en Linea, en
coordinacion con el Ministerio de Transporte, podra brindar apoyo para el
desarrollo colectivo de una solucidén informatica basada en datos abiertos, con
el fin de facilitar a los entes territoriales el cumplimiento de lo dispuesto en el
presente articulo.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 8°).

Articulo 2.2.1.3.8.10. Tarjeta de control. La Tarjeta de Control es un
documento individual e intransferible expedido por la empresa de transporte,
gue sustenta la operacién del vehiculo y que acredita al conductor como el
autorizado para desarrollar esta actividad, bajo la responsabilidad de la
empresa de transporte debidamente habilitada a la que se encuentra vinculado
el equipo.

Afiliado el conductor al Sistema de Seguridad Social y verificadas Ilas
cotizaciones a este, la empresa de Transporte expedira la Tarjeta de Control.

La Tarjeta de Control tendra una vigencia mensual. Cuando se presente el
cambio del conductor autorizado antes de la fecha de vencimiento del
documento de transporte de que trata el presente articulo, la empresa
expedird una nueva Tarjeta de Control, una vez realice el reporte de |la
novedad y registre al nuevo conductor. En todo caso la empresa de transporte
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deberd reportar al Registro de Conductores las novedades respecto de los
mismos, que impliquen modificacion de la informacion contenida en la Tarjeta
de Control.

Paragrafo. Las caracteristicas de la Tarjeta de Control serdn establecidas por
el Ministerio de Transporte y su expedicion y refrendacién seran gratuitas para
los conductores, correspondiendo a las empresas asumir su costo. Hasta tanto
se expida la reglamentacion respectiva, se continuara expidiendo la Tarjeta de
Control en el formato vigente al 4 de junio de 2014.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 9°).

Articulo 2.2.1.3.8.11. Requisitos para la expedicion de la Tarjeta de
Control. Para la expedicién de la Tarjeta de Control debera observarse el
siguiente procedimiento:

a) De conformidad con el articulo 34 de la Ley 336 de 1996, la empresa
deberd constatar que el conductor se encuentra afiliado al Sistema de
Seguridad Social como cotizante y que en el sistema se han pagado efectiva y
oportunamente los aportes; asi mismo debera verificar que la licencia de
conduccién esté vigente y que corresponde a la categoria del vehiculo que se
va a conducir;

b) Cumplidos los requisitos establecidos en el literal anterior, la empresa
deberd reportar el conductor al Registro de Conductores y asi mismo
garantizar que al momento del registro del conductor, los documentos del
vehiculo: Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito SOAT, Certificado de
Revisién Técnico - mecanica y la tarjeta de operacion, estén vigentes;

c) La autoridad de transporte, a través del Sistema de Informacion y Registro
de Conductores, validara el cumplimiento de los requisitos tanto del conductor
como del vehiculo, garantizando en el mismo toda la trazabilidad del tramite y
la generacién de alertas por inconsistencias.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 10).

Articulo 2.2.1.3.8.12. Contenido de la Tarjeta de Control. La Tarjeta de
Control contendra como minimo los siguientes datos:

a) Fotografia reciente del conductor
b) Numero de la tarjeta
¢) Nombre completo del conductor

d) Grupo Sanguineo e Informacion de la EPS y ARL a las que el conductor se
encuentra afiliado

e) Nombre o razén social de la empresa y numero de identificacion tributaria

f) Letras y numeros correspondientes a las placas del vehiculo que opera
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g) Firma y sello de la empresa

h) Numero interno del vehiculo.

El Sistema de Informacion debera permitir, en linea y en tiempo real, a través
de medios electronicos, la consulta publica para verificar la informacion que
contiene la Tarjeta de Control.

Paragrafo. La Tarjeta de Control deberd adicionalmente contener Ila
informacion relacionada con el valor de las tarifas vigentes en el respectivo
municipio.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 11).

Articulo 2.2.1.3.8.13. Obligacion de portar la Tarjeta de Control. Como
documento de transporte que soporta la operacion del vehiculo y con el fin de
proporcionar informacién a los usuarios del Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor en Vehiculos Taxi, los conductores portaran en la parte
trasera de la silla del copiloto la Tarjeta de Control debidamente laminada.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 12).

Articulo 2.2.1.3.8.14. Reporte de informacion. Las empresas de
transporte accederan en linea y en tiempo real al Sistema de Informacién y
Registro de Conductores para reportar todas las novedades relacionadas con
los conductores de los vehiculos.

El Sistema de Informacién y Registro de Conductores debera contener como
minimo:

a) Fotografia reciente del conductor.

b) Nombre completo y niumero del documento de identificacion del conductor.

c) Grupo Sanguineo y factor RH e Informacién de la EPS y ARL a las que el
conductor se encuentra afiliado.

d) Teléfono y direccidon de domicilio del conductor.
e) Nombre o razén social de la empresa y numero de identificacion tributaria.
f) Letras y numeros correspondientes a las placas del vehiculo que opera.

Paragrafo 1°. La informacion de que trata el presente articulo solo podra ser
consultada para efectos judiciales y por parte de las autoridades competentes,
de conformidad con las normas vigentes sobre la proteccién de datos. La
informacion minima deberd estandarizarse cumpliendo los lineamientos de
interoperabilidad y lenguaje comun de intercambio de informacion generados
por la estrategia de Gobierno en Linea.

Paragrafo 2°. Hasta tanto inicie operacion el Sistema de Informacion y
Registro de Conductores, los reportes de que trata el presente articulo deberan
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realizarse al registro municipal de conductores como minimo una vez al mes.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 13).

Articulo 2.2.1.3.8.15. Entrega de los documentos de transporte. Las
empresas de transporte no podran retener los documentos que soportan la
operaciéon de los vehiculos, sujetando su entrega al cumplimiento de las
obligaciones dinerarias pactadas en el contrato de vinculacién.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 14).

Articulo 2.2.1.3.8.16. Estudios de costos. Las autoridades de transporte
municipales, distritales o metropolitanas deberdn anualmente actualizar los
estudios técnicos de costos para la fijacidn de las tarifas del servicio publico de
transporte terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi,
siguiendo la metodologia establecida por el Ministerio de Transporte mediante
la Resolucién 4350 de 1998, modificada por la Resolucién 392 de 1999, o la
norma que la modifique, adicione o sustituya, y fijar o ajustar las tarifas
cuando a ello hubiere lugar.

El Ministerio de Transporte establecera criterios técnicos que permitan la
fijacion de tarifas diferenciadas en atencion a niveles de servicio y cobros
adicionales por servicios complementarios. Asi mismo, incluird dentro de la
metodologia para la elaboracién de los estudios de costos, factores como la
congestion y las medidas de restriccidn a la circulacién.

De conformidad con lo establecido en el numeral 9 del articulo 3 de la Ley 105
de 1993, cuando la autoridad de transporte competente considere necesario
fijar tarifas por debajo de lo concluido técnicamente, debera asumir la
diferencia del valor, estipulando en el acto administrativo la fuente
presupuestal que lo financie y una forma de operacién que garantice su
efectividad.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 16).

SECCION 9
Desarrollo de competencias para conductores

Articulo 2.2.1.3.9.1. Programa de formacion para el desarrollo de
competencias para conductores. El Ministerio de Transporte en
coordinacion con el SENA, disenard, desarrollard y promovera la formacién
basada en competencias para conductores de servicio publico de transporte
terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, con el fin de
promover que este servicio se brinde con los mejores estandares de calidad y
seguridad de los conductores y terceros.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 17).

Articulo 2.2.1.3.9.2. Plan piloto. El Gobierno trabajara en un plan piloto
para avanzar en la identificacion y estandarizacién de competencias laborales
de los conductores del servicio publico de transporte terrestre automotor
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individual de pasajeros en vehiculos taxi, con el fin de explorar la posibilidad
de promover la acreditacion de las mismas.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 18).

SECCION 10
Disposicion final

Articulo 2.2.1.3.10.1. Vehiculos en leasing y renting. Cuando los
vehiculos hayan sido adquiridos en las modalidades leasing o renting, las
obligaciones que corresponden a los propietarios de los Vehiculos respecto de
los conductores de transporte publico terrestre automotor individual de
pasajeros en vehiculos taxi, se entenderan a cargo del locatario de los equipos.

(Decreto 1047 de 2014, articulo 20).

CAPITULO 4

Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por
Carretera

Articulo 2.2.1.4.1. Objeto y principios. El presente Capitulo tiene como
objeto reglamentar la habilitacion de las empresas de Transporte Publico
Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera y la prestacién por parte de
estas de un servicio eficiente, seguro, oportuno y econémico, bajo los criterios
basicos de cumplimiento de los principios rectores del transporte, como son la
libre competencia y la iniciativa privada, a los cuales solamente se aplicaran las
restricciones establecidas por la ley y los Convenios Internacionales.

(Decreto 171 de 2001, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.4.2. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente a la modalidad de Transporte
Publico Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera de acuerdo con los
lineamientos establecidos en las Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996
(Decreto 171 de 2001, articulo 2°).

Articulo 2.2.1.4.3. Servicio publico de transporte terrestre automotor
de pasajeros por carretera. Es aquel que se presta bajo la responsabilidad
de una empresa de transporte legalmente constituida y debidamente habilitada
en ésta modalidad, a través de un contrato celebrado entre la empresa y cada
una de las personas que han de utilizar el vehiculo de servicio publico a esta
vinculado, para su traslado en una ruta legalmente autorizada.

(Decreto 171 de 2001, articulo 6°).

Articulo 2.2.1.4.4. Definiciones. Para la interpretacion y aplicacién del
presente Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:

e Despacho: es la salida de un vehiculo de una terminal de transporte, en un
horario autorizado y/o registrado.
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e Horarios disponibles: son los horarios establecidos en los estudios de
demanda que no han sido autorizados.

e Nivel de servicio: son las condiciones de calidad bajo las cuales la empresa
presta el servicio de transporte, teniendo en cuenta las especificaciones y
caracteristicas técnicas, capacidad, disponibilidad y comodidad de los equipos,
la accesibilidad de los usuarios al servicio, régimen tarifario y demas servicios
que se presten dentro y fuera de los vehiculos.

e Planilla Unica de viaje ocasional: es el documento que debe portar todo
conductor de vehiculo de servicio publico de esta modalidad para la realizacién
de un viaje ocasional.

e Radio de accion: es el ambito de operacién autorizado a una empresa dentro
del perimetro de los servicios asignados.

e Ruta: es el trayecto comprendido entre un origen y un destino, unidos entre
si por una via, con un recorrido determinado.

e Terminal de transporte terrestre de pasajeros: es aquella instalacién que
presta servicios conexos al sistema de transporte como una unidad de
operacién permanente en la que se concentran la oferta y demanda de
transporte, para que los usuarios en condiciones de seguridad y de comodidad
accedan a los vehiculos que prestan el servicio publico de transporte
legalmente autorizado a las sociedades transportadoras.

e Viaje ocasional: es aquel que excepcionalmente autoriza el Ministerio de
Transporte a empresas de transporte habilitadas en esta modalidad para
transportar, dentro o fuera de sus rutas autorizadas, un grupo homogéneo de
pasajeros, por el precio que libremente determinen, sin sujecién a tiempo o al
cumplimiento de horarios especificos.

(Decreto 171 de 2001, articulo 7°).

SECCION 1
Clasificacion

Articulo 2.2.1.4.1.1. Clasificacion. Para los efectos previstos en este
Capitulo la actividad transportadora de pasajeros por carretera se clasifica:

1. Segun la forma de prestacién del servicio.

a) Regulado. Cuando el Ministerio de Transporte previamente define a las
empresas habilitadas en esta modalidad las condiciones y caracteristicas de
prestaciéon del servicio en determinadas rutas y horarios autorizados o
registrados.

b) Ocasional (o Expreso). Cuando el Ministerio de Transporte autoriza a las
empresas habilitadas en esta modalidad la realizacion de un viaje dentro o
fuera de sus rutas autorizadas, para transportar un grupo homogéneo de
pasajeros, por el precio que libremente determinen, sin sujeciéon a tiempo o al
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cumplimiento de horarios especificos.
2. Segun el nivel de servicio.

a) Basico. Es aquel que garantiza una cobertura adecuada en todo el territorio
nacional, estableciendo frecuencias minimas de acuerdo con la demanda,
cuyos términos de servicio y costo lo hacen accesible a todos los usuarios.

En este nivel de servicio es obligatoria la expedicidon del tiquete de viaje, con
excepcién de las rutas de influencia cuando en estas no existan medios
electrénicos de pago.

b) Lujo. Es aquel que ofrece a los usuarios mayores condiciones de comodidad,
accesibilidad, operacién y seguridad en términos de servicio, con tarifas
superiores a las del servicio basico. Requiere la expedicién de tiquetes y el
sefalamiento de los sitios de parada en el recorrido.

c) Preferencial de lujo. Es aquel que cuenta con servicios complementarios a
los del nivel de lujo, con tarifas libres y superiores. requiere la expedicion de
tiguetes y el seflalamiento de los sitios de parada en el recorrido.

(Decreto 171 de 2001, articulo 8°).

SECCION 2
Autoridades competentes
Articulo 2.2.1.4.2.1. Autoridad de transporte. Para todos los efectos a que
haya lugar, el servicio publico de transporte terrestre automotor de pasajeros

por carretera sera regulado por el Ministerio de Transporte.

Paragrafo. Las autoridades locales no podran autorizar servicios por fuera del
territorio de su jurisdiccion, so pena de incurrir en causal de mala conducta.

(Decreto 171 de 2001, articulo 9°).

Articulo 2.2.1.4.2.2. Control y vigilancia. La inspeccidn, vigilancia y control
de la prestacién de este servicio publico estara a cargo de la Superintendencia
de Puertos y Transporte.

(Decreto 171 de 2001, articulo 10).

SECCION 3
Habilitaciéon

Articulo 2.2.1.4.3.1. Disposicion general. Las empresas legalmente
constituidas, interesadas en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor de Pasajeros por Carretera deberan solicitar y obtener habilitacidon
para operar.

La habilitacién concedida autoriza a la empresa para prestar el servicio
solamente en la modalidad solicitada. Si la empresa pretende prestar el
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servicio de transporte en una modalidad diferente, debe acreditar ante la
autoridad competente de la nueva modalidad los requisitos de habilitacion

exigidos.

(Decreto 171 de 2001, articulo 11).
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Articulo 2.2.1.4.3.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra
entrar a operar hasta tanto el Ministerio de Transporte le otorgue Ia
habilitacién correspondiente, previa asignacién o adjudicacion de las rutas y
horarios a servir.

Cuando las autoridades de control y vigilancia constaten la prestacién del
servicio sin autorizacion, tanto la habilitaciédn como los servicios se negaran y
la empresa solicitante no podra presentar nueva solicitud antes de doce (12)
meses.

(Decreto 171 de 2001, articulo 12).

Articulo 2.2.1.4.3.3. Requisitos. Para obtener habilitacién en la modalidad
de Transporte Publico Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera, las
empresas deberan acreditar los siguientes requisitos, que aseguren el
cumplimiento del objetivo definido en el articulo 2.2.1.4.1 del presente
decreto:

1. Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte, suscrita por el representante
legal.

2. Certificado de existencia y representacion legal expedido con una antelacion
maxima de treinta (30) dias habiles, en el que se determine que dentro de su
objeto social desarrolla la industria del transporte.

3. Indicacion del domicilio principal y relacién de sus oficinas y agencias,
sefalando su direccién.

4. Descripcidon de la estructura organizacional de la empresa relacionando la
preparaciéon especializada y/o la experiencia laboral del personal
administrativo, profesional, técnico y tecnélogo contratado por la empresa.

5. Certificacidon firmada por el representante legal sobre la existencia de los
contratos de vinculacién del parque automotor que no sea de propiedad de la
empresa. De los vehiculos propios, se indicara este hecho.

6.Relacién del equipo de transporte propio, de los socios o de terceros con el
cual se prestara el servicio, con indicacién del nombre y nimero de la cédula
del propietario, clase, marca, placa, modelo, niumero del chasis, capacidad y
demas especificaciones que permitan su identificacion, de acuerdo con las
normas vigentes.

7. Descripcion y disefio de los colores y distintivos de la empresa.

8. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del
programa y del fondo de reposicion del parque automotor.
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9. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del
programa de revisibn y de mantenimiento preventivo que desarrollard la
empresa para los equipos con los cuales prestara el servicio.

10. Estados financieros basicos certificados de los dos (2) ultimos anos, con
sus respectivas notas.

Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial.

11. Declaracion de renta de la empresa solicitante, correspondientes a los dos
(2) anos gravables anteriores a la presentacion de la solicitud, si por ley se
encuentra obligada a cumplirla.

12. Demostracién de un capital pagado o patrimonio liquido de acuerdo con el
valor resultante del calculo que se haga en funcién de la clase de vehiculo y el
numero de unidades fijadas en la capacidad transportadora maxima para cada
uno de ellos, el cual no sera inferior a trescientos (300) SMMLV, segun la
siguiente tabla:

e GRUPO A 1 SMMLYV 4-9 pasajeros
(Automavil, campero, camioneta)

e GRUPO B 2 SMMLV 10-19 pasajeros
(Microbus)

e GRUPO C 3 SMMLV Mas de 19 pasajeros
(bus, buseta)

El Salario Minimo Mensual Legal Vigente (SMMLV) a que se hace referencia,
corresponde al vigente en el momento de cumplir el requisito.

Durante los primeros cuatro (4) meses de cada afio, las empresas habilitadas
ajustaran este capital o patrimonio liquido de acuerdo con la capacidad
transportadora maxima con la que finalizé el afno inmediatamente anterior.

El capital pagado o patrimonio liquido de las empresas asociativas del sector
de la economia solidaria sera el precisado en la legislacidon cooperativa, Ley 79
de 1988 y demas normas concordantes vigentes.

La habilitacién para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de factores
financieros, pero si a la comprobacion del pago del capital o patrimonio liquido
exigido.

13. Copia de las pdlizas de seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual establecidas en el presente Capitulo.
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14. Comprobante de la consignacién a favor del Ministerio de Transporte por
pago de los derechos correspondientes, debidamente registrado por la entidad
recaudadora.

Paragrafo 1°. Las empresas que cuenten con revisor fiscal, podran suplir los
requisitos establecidos en los numerales 10, 11 y 12 de este articulo con una
certificacion suscrita por el representante legal, el contador y el revisor fiscal,
donde conste la existencia de las declaraciones de renta y de los estados
financieros con sus notas y anexos, ajustados a las normas contables y
tributarias en los dos (2) ultimos afios y el cumplimiento del capital pagado o
patrimonio liquido requerido.

Con esta certificacion, se debera adjuntar copia de los dictdmenes e informes y
de las notas a los estados financieros, presentados a la respectiva asamblea o
junta de socios, de los mismos afos.

Paragrafo 2°. Las empresas nuevas deberan acreditar los requisitos
establecidos en los numerales 5, 6 y 13 en un término improrrogable no
superior a seis (6) meses improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de
la resolucién que le otorga la habilitacién so pena que este sea revocada.

(Decreto 171 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.1.4.3.4. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de
habilitacién, para decidir el Ministerio de Transporte dispondra de un término
no superior a noventa (90) dias habiles.

La habilitacidon se concedera o negara mediante resolucion motivada en la que
se especificard como minimo el nombre, razén social o denominacién, domicilio
principal, capital pagado o patrimonio liquido, radio de accién y modalidad del
servicio.

(Decreto 171 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.4.3.5. Vigencia de la habilitacion. Sin perjuicio de las
disposiciones legales contenidas en el régimen sancionatorio, la habilitacidon
sera indefinida mientras subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para
su otorgamiento.

Paragrafo. En todos aquellos casos de transformacion, fusion, absorcion o
incorporacion, la empresa comunicard de este hecho al Ministerio de
Transporte y a la Superintendencia de Puertos y Transporte, adjuntando los
nuevos certificados de existencia y representacion legal con el objeto de
efectuar las aclaraciones y modificaciones correspondientes.

(Decreto 171 de 2001, articulo 16).
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Articulo 2.2.1.4.3.6. Suministro de informacién. Las empresas
mantendran a disposicidn del Ministerio de Transporte y de la Superintendencia
de Puertos y Transporte las estadisticas, libros y demdas documentos que
permitan verificar la informaciéon suministrada.

(Decreto 171 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.1.4.3.7. Empresas habilitadas en vigencia de Ilos
Decretos 091y 1558 de 1998. Las empresas que obtuvieron habilitacién en
vigencia de los Decretos 091 y 1557 de 1998 la mantendran de manera
indefinida, debiendo solamente ajustar el capital pagado o patrimonio liquido,
conforme a lo dispuesto en el articulo 2.2.1.4.3.3 del presente decreto.

(Decreto 171 de 2001, articulo 71).

SECCION 4
Seguros
Articulo 2.2.1.4.4.1. Polizas. De conformidad con los articulos 994 y 1003
del Cdédigo de Comercio, las empresas de transporte publico terrestre
automotor de pasajeros por carretera deberan tomar con una compaiia de
seguros autorizada para operar en Colombia, las podlizas de seguros de
responsabilidad civil contractual y extracontractual que las ampare contra los
riesgos inherentes a la actividad transportadora, asi:

1. Pdliza de responsabilidad civil contractual, que debera cubrir al menos los
siguientes riesgos:

a) Muerte;

b) Incapacidad permanente;

¢) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirurgicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona.

2. Pdliza de responsabilidad civil extracontractual, que deberd cubrir al menos
los siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una persona;
b) Dafos a bienes de terceros;

c) Muerte o lesiones a dos 0 mas personas.
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El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona. (Decreto 171 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.1.4.4.2. Pago de la prima. Cuando el servicio se preste en
vehiculos que no sean de propiedad de la empresa, en el contrato de
vinculacién deben quedar claramente definidas las condiciones vy el
procedimiento mediante el cual se efectuard el recaudo de la prima
correspondiente, con cargo al propietario del vehiculo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 19).

Articulo 2.2.1.4.4.3. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en este Capitulo sera condicién para la operaciéon de los
vehiculos vinculados legalmente a las empresas autorizadas para la prestacién
del servicio en esta modalidad.

La compaiiia de seguros que ampare a la empresa de transporte con relacion a
los seguros de que trata el presente Capitulo deberd informar a las instancias
correspondientes del Ministerio de Transporte y de la Superintendencia de
Puertos y Transporte la terminacidn automatica del contrato de seguro por
mora en el pago de la prima o la revocacién unilateral del mismo, dentro de los
treinta (30) dias siguientes a la fecha de terminacién o revocacion.

(Decreto 171 de 2001, articulo 20).

Articulo 2.2.1.4.4.4. Fondo de responsabilidad. Sin perjuicio de Ila
obligacion de obtener y mantener vigentes las podlizas de seguros sefialadas en
el presente Capitulo, las empresas de transporte podran constituir fondos de
responsabilidad como mecanismo complementario para cubrir los riesgos
derivados de la prestacion del servicio, cuyo funcionamiento, administracion,
vigilancia y control lo ejercera la Superintendencia Financiera o la entidad de
inspeccién y vigilancia que sea competente, segun la naturaleza juridica del
fondo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.4.4.5. Obligatoriedad de los seguros. Las podlizas de
seguros senaladas en el presente Capitulo se exigiran a todas las empresas
gue cuenten con licencia de funcionamiento o que ya se encuentren habilitadas
y en todo caso, seran requisito y condicién necesaria para la prestacion del
servicio publico de transporte por parte de sus vehiculos propios o vinculados.

(Decreto 171 de 2001, articulo 69).

SECCION 5
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.4.5.1. Radio de accion. El radio de accién en esta modalidad
sera de caracter nacional. Incluye los perimetros departamental y nacional.

El perimetro del transporte departamental comprende el territorio del
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departamento. El servicio departamental estd constituido por el conjunto de
rutas cuyo origen y destino estdan contenidos dentro del perimetro
departamental.

El perimetro del transporte nacional comprende el territorio de la Nacién. El
servicio nacional estd constituido por el conjunto de rutas cuyo origen vy
destino estan localizados en diferentes departamentos dentro del perimetro
nacional.

(Decreto 171 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.4.5.2. Permiso. La prestacion de este servicio publico de
transporte estara sujeta a la expedicion de un permiso o la celebracién de un
contrato de concesion o de operacién por parte del Ministerio de Transporte.

Paragrafo. El permiso para prestar el servicio publico de transporte es
revocable y obliga a su beneficiario a cumplir las condiciones establecidas en el
acto que las concedio.

(Decreto 171 de 2001, articulo 23, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 3°).

Articulo 2.2.1.4.5.3. Otorgamiento del permiso. La prestacion del servicio
publico de transporte de pasajeros por carretera, serd regulada y requiere de
permiso, el cual se otorgard como resultado de un concurso en el que se
garantizara la libre concurrencia y la iniciativa privada para la creacion de
nuevas empresas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 24, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 3°).

Articulo 2.2.1.4.5.4. Determinacion de las necesidades y demanda
insatisfecha de movilizacion. Corresponde al Ministerio de Transporte
desarrollar los estudios de oferta y demanda, determinar las necesidades y
demanda insatisfecha de movilizaciéon y adoptar las medidas conducentes para
su satisfaccién.

Para el cumplimiento de esta obligacidon el Ministerio de Transporte podra
contratar de conformidad con lo establecido en el Estatuto General de
Contratacion de la Administracion Publica, su reglamentacidon aplicable y
demas normas que las modifiquen, adicionen o sustituyan, la elaboracion de
los estudios de oferta y demanda con universidades, centros consultivos del
Gobierno Nacional o consultores especializados en el area de transporte.

(Decreto 171 de 2001, articulo 25, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 3°).

Articulo 2.2.1.4.5.5. Autorizacion de nuevos servicios. lLas rutas y
horarios a servir se adjudicaran por un término no mayor de cinco (5) afios. En
los términos de referencia del concurso se estableceran objetivos de calidad y
excelencia en el servicio, que en caso de ser cumplidos por la empresa le
permitan prorrogar de manera automatica y por una sola vez el permiso hasta
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por el término inicialmente adjudicado.

Los objetivos de calidad y excelencia estaran determinados por parametros
como la disminucién de la edad del parque automotor, la optimizacién de los
equipos de acuerdo con la demanda, la utilizacion de tecnologias limpias vy
otros parametros que contribuyan a una mejora sustancial en la calidad y nivel
de servicio inicialmente fijados.

(Decreto 171 de 2001, articulo 26, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 3°).

Articulo 2.2.1.4.5.6. Apertura del concurso. Determinadas las necesidades
de nuevos servicios de movilizacion, el Ministerio de Transporte ordenara
iniciar el tramite de concurso, el cual debera estar precedido del estudio y de
las reglas que regiran la participacion en el concurso.

Las reglas que regiran la participacion en el concurso estableceran los aspectos
relativos al objeto del concurso, fecha y hora de apertura y cierre, requisitos
gue deben llenar los proponentes, plazo del concurso, las rutas, sistemas de
rutas o areas de operacion disponibles, horarios a servir, clase y nimero de
vehiculos, nivel de servicio, condiciones de la pdliza de seriedad de la
propuesta, reglas y criterios para la evaluacién de las propuestas y el
otorgamiento del permiso, la determinacién y ponderacién de los factores
objetivos de seleccion, término para comenzar a prestar el servicio, su
regulacion juridica, derechos y obligaciones de los adjudicatarios y todas las
demas circunstancias de tiempo, modo y lugar que se consideren necesarias
para garantizar reglas objetivas y claras.

(Decreto 171 de 2001, articulo 27, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 3°).

Articulo 2.2.1.4.5.7. Evaluacion de propuestas. La evaluacién de las
propuestas se hara en forma integral y comparativa, teniendo en cuenta los
factores de calificacidon que para el efecto se sefalan en el presente Capitulo.

De acuerdo con la Ley 79 de 1988, se estimulard la constitucion de
cooperativas que tengan por objeto la prestacion del Servicio Publico de
Transporte, las cuales tendran prelacién en la asignacion de servicios cuando
se encuentren en igualdad de condiciones con otras empresas interesadas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 28, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 3°).

Articulo 2.2.1.4.5.8. Procedimiento. Determinadas las necesidades vy
demanda insatisfecha de movilizacién y definidas las reglas de participacién en
el concurso para el otorgamiento del permiso, el Ministerio de Transporte
adelantara el siguiente procedimiento:

1. Apertura del concurso por parte del Ministerio de Transporte. Esta se
realizard a través de acto administrativo, dentro del cual se indicara el lugar
donde los interesados podran consultar y retirar de manera gratuita las reglas
que regiran la participacion en el concurso. Dichas reglas, entre otros aspectos,
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determinaran los relativos al objeto del concurso, requisitos que deben llenar
los proponentes, plazo del concurso, las rutas, sistemas de rutas o areas de
operaciéon disponibles, horarios a servir, clase y numero de vehiculos, nivel de
servicio, reglas vy criterios para la evaluacion de las propuestas y el
otorgamiento del permiso, la determinacién y ponderacion de los factores
objetivos de seleccidon, término para comenzar a prestar el servicio, su
regulacion juridica, derechos y obligaciones de los adjudicatarios.

Igualmente, las reglas de participacion en el concurso exigiran la constitucion
de una pdliza de seriedad de la propuesta expedida por una compafia de
seguros legalmente autorizada para funcionar en Colombia e indicaran su
vigencia, la cual no podréa ser inferior al término del concurso y noventa (90)
dias mas.

El valor asegurado sera el equivalente al producto de la tarifa correspondiente
para la ruta que se concursa, por la capacidad transportadora total del vehiculo
requerido, por el numero total de horarios concursados, por el plazo del
concurso, asi:

G=TxCxNH=xP

Dénde: G = Valor de la garantia
T=Valor de la tarifa

C = Capacidad del vehiculo

NH = Numero de horarios concursados

P = Plazo del concurso

Cuando se presenten propuestas para servir mas de una (1) ruta, el valor de la
poliza se liquidara para cada una de las rutas.

2. Publicacién. El Ministerio de Transporte publicara el aviso del concurso en su
pagina web; las Direcciones Territoriales del Ministerio de Transporte, fijaran el
aviso en lugar visible al publico en general en sus instalaciones.

El Ministerio de Transporte, una vez fijados los avisos a que se refiere el inciso
anterior y dentro de los diez (10) dias siguientes a la expedicion del acto
administrativo de apertura del concurso de rutas, publicard a su cargo avisos
por una sola vez, simultdneamente en dos (2) periddicos de amplia circulacion
nacional, el dia martes, en un tamano no inferior a 1/12 de pagina.

3. Presentacion de las propuestas. Las empresas podran presentar sus
propuestas dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a la publicacién del
aviso en el diario de amplia circulacién.

4. Evaluacion de las propuestas. La evaluacién de las propuestas se hara en



forma integral y comparativa, teniendo en cuenta entre otros, los siguientes
factores basicos de seleccion:

A. Seguridad (50 puntos)

e Programas. Ficha técnica de revision y mantenimiento preventivo de cada
uno de los vehiculos.

(25 puntos)

e Capacitacién a conductores (intensidad horaria)

(15 puntos)

e Control y asistencia en el recorrido de la ruta

(10 puntos)

B. Edad promedio de la clase de vehiculo propuesto (20 puntos)
Se calcula de acuerdo con la siguiente formula:

P=20-E

Donde P = Puntaje a asignar a la empresa.

E = Edad promedio del parque automotor.

C. Sanciones impuestas y ejecutoriadas en los dos (2) ultimos afios (15
puntos).

Se otorga este puntaje a las empresas que no hayan sido sancionadas
mediante actos administrativos debidamente ejecutoriados, durante los dos (2)
ultimos afos anteriores a la publicacién de las rutas.

Si la empresa ha sido sancionada obtendra cero (0) puntos.

D. Experiencia (10 puntos)

E. Capital pagado o patrimonio liquido por encima de lo exigido (5 puntos).
TOTAL = 100 PUNTOS

5. Calificacion. Se realizara de la siguiente manera:

a) Se establece en 60 puntos la sumatoria de los factores el minimo puntaje
para que las empresas puedan ser tenidas en cuenta en el proceso de
adjudicacion.

La adjudicacion se hara considerando la media (M) que resulte entre el puntaje
maximo obtenido entre las empresas participantes y el minimo exigido (60)
puntos asi:



_Pnﬁ:ﬁnn +60

Las empresas que no alcancen la media (M) no se tendran en cuenta.

b) Para las empresas que estén en la media aritmética o por encima de ella, se
calculara un porcentaje de participaciéon con base en la siguiente formula:

Ei=Pi-60
i
n
SEi
I=1

Dénde %i = Porcentaje de participacion en la distribucidn
Pi= Puntaje obtenido por cada una de las empresas

Ei= Puntaje obtenido por encima de los 60 puntos

n = NUmero de empresas

c) El total de horarios a adjudicar se distribuird de acuerdo con el porcentaje
de participacion obtenido asi:

Ki=K* %i

Donde Ki = NUmero de frecuencias a asignar a la empresa.

K = Numero de horarios disponibles (Aproximados a parte entera)
%i = Porcentaje de participacion en la distribucion

En caso que dos o mas empresas obtengan igual nimero de puntos se le
adjudicara a aquella que tenga el mayor puntaje en el factor de edad promedio
de la totalidad del parque automotor. De persistir el empate se definira a favor
de la que obtenga la mayor puntuacién en el factor seguridad.

6. Adjudicacién de servicios. El servicio se adjudicara por un término no mayor
de cinco (5) afios. Dentro del término autorizado el Ministerio de Transporte
evaluard la prestacién del servicio de conformidad con lo establecido en el
articulo 2.2.1.4.5.5 de este decreto y decidird si la empresa continlia o no con
la prestacién del servicio autorizado.



Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo sefalado en el
acto correspondiente, el Ministerio de Transporte hara efectivo el valor de la
garantia constituida para responder por la seriedad de la propuesta.

En este evento la entidad, mediante acto administrativo debidamente
motivado, podra otorgar el permiso dentro de los quince (15) dias siguientes al
proponente calificado en segundo lugar, siempre y cuando su propuesta sea
igualmente favorable para la prestacion del servicio.

(Decreto 171 de 2001, articulo 29, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 3°).

SECCION 6
Aspectos generales en la operacion y en la prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.4.6.1. Prolongacion de rutas. Las empresas de transporte
que tengan autorizada una ruta en origen-destino, podran solicitar
conjuntamente la prolongacién de la misma, hasta en un 10% de su longitud
inicial, sin exceder los 50 kildbmetros, siempre y cuando el tramo a prolongarse
no disponga de transporte autorizado o lo disponga en un nivel de servicio de
inferiores condiciones al solicitado o corresponda a la construccién de una
nueva via.

Para tal efecto deberan registrar ante el Ministerio de Transporte el acta de
acuerdo sobre la prolongacion, indicando el nuevo destino de la ruta, debiendo
empezar a servirla dentro de los quince (15) dias siguientes a la ejecutoria del
Acto Administrativo mediante la cual se autorizé la prolongacion.

(Decreto 171 de 2001, articulo 35).

Articulo 2.2.1.4.6.2. Modificacion de rutas. Las empresas de transporte
que tengan autorizada una ruta en origen-destino, podran solicitar
conjuntamente la modificacién de su recorrido, siempre que las circunstancias
lo hagan recomendable por la construccion de una variante o de un nuevo
tramo de via que permita mejorar la prestacion del servicio.

Para lo anterior suscribiran un acta de acuerdo entre todas ellas, distribuyendo
los horarios que le corresponderd a cada empresa servir, tanto en la nueva
como en la antigua via.

Para tal efecto deberan registrar ante el Ministerio de Transporte el acta de
acuerdo sobre la modificacidon, debiendo empezar a servirla dentro de los
quince (15) dias siguientes a la ejecutoria del Acto Administrativo mediante la
cual se autorizé.

(Decreto 171 de 2001, articulo 36).

Articulo 2.2.1.4.6.3. Reestructuracion de horarios. Las empresas de
transporte que tengan autorizada una ruta en origen-destino, podran solicitar
conjuntamente la modificacién, incremento o disminucion de sus horarios.
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Para lo anterior, suscribirdn un acta de acuerdo que contemple la distribucién
de los horarios en las 24 horas de cada dia, indicado el término de duracién del
acuerdo, el cual no podra ser inferior a un afo.

El acuerdo, que bajo ninguna circunstancia implica incremento de las
capacidades transportadoras de las empresas, debe garantizar que la demanda
sera suficiente y debidamente atendida y que la calidad del servicio no se vera
desmejorada.

Para tal efecto deberan registrar ante el Ministerio de Transporte el acta de
acuerdo, debiendo empezar a servir los nuevos servicios dentro de los quince
(15) dias siguientes a la ejecutoria del Acto Administrativo mediante la cual se
reconoce la reestructuracion.

En caso de terminacién del acuerdo, cada empresa continuard prestando los
servicios que tenia autorizados antes de su celebracion.

Paragrafo. Cuando no exista consenso para la suscripcion del acta de
acuerdo, previa autorizacién del Ministerio de Transporte, sin generar

paralelismo con los horarios de otras empresas, cada empresa registrara
aquellos que servira.

(Decreto 171 de 2001, articulo 37).

Articulo 2.2.1.4.6.4. Cambio de nivel de servicio. Las empresas de
transporte que tengan autorizada una ruta en origen-destino en el nivel de
servicio basico podran conjuntamente solicitar cambio de este nivel,
manteniendo cuando menos un 50% del servicio en este nivel.

Para lo anterior suscribiran un acta de acuerdo entre todas ellas, distribuyendo
los servicios y el nivel en que cada empresa servira la ruta.

Para tal efecto deberan registrar ante el Ministerio de Transporte el acta de
acuerdo sobre la modificacién, debiendo empezar a servirla dentro de los
quince (15) dias siguientes a la ejecutoria del Acto Administrativo mediante la
cual se autorizo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 38).

Articulo 2.2.1.4.6.5. Viajes ocasionales. Para la realizacion de viajes
ocasionales las empresas acreditaran el cumplimiento de los requisitos que
para este efecto sefiale el Ministerio de Transporte, quien igualmente
establecera la ficha técnica para la elaboracion del formato de la planilla Unica
de viaje ocasional y los mecanismos de control correspondientes.

(Decreto 171 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.1.4.6.6. Empalme de rutas. Previa reglamentacion del
Ministerio de Transporte, las empresas que tengan autorizadas rutas cuyo
origen y destino permitan empalmar recorridos, podran solicitar el registro de
la nueva ruta y horarios a servir.
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(Decreto 171 de 2001, articulo 40).

Articulo 2.2.1.4.6.7. Ruta de influencia. Es aquella que comunica
municipios contiguos sujetos a una influencia reciproca del orden poblacional,
social y econdmico, que no hacen parte de un area metropolitana definida por
la ley, requiriendo que las caracteristicas de prestacion del servicio, los equipos
y las tarifas sean semejantes a los del servicio urbano.

Su determinacidn estara a cargo del Ministerio de Transporte, previa solicitud
conjunta de las autoridades locales en materia de transporte de los municipios
involucrados, quienes propondran una decisién integral de transporte en
cuanto a las caracteristicas de prestacion del servicio, de los equipos y el
esquema para la fijacion de tarifas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 41).

Articulo 2.2.1.4.6.8. Convenios de colaboracion empresarial. El
Ministerio de Transporte, por intermedio de la Subdireccion de Transporte
autorizara convenios de colaboracion empresarial bajo las figuras del
consorcio, uniéon temporal o asociacion entre empresas habilitadas,
encaminados a la racionalizacién del uso del equipo automotor, procurando
una mejor, eficiente, cdmoda y segura prestacién del servicio.

Los convenios se efectuardn exclusivamente sobre servicios previamente
autorizados a alguna de las empresas involucradas, quien para todos los
efectos continuara con la responsabilidad acerca de su adecuada prestacion.

Igualmente se autorizaran para la conformacién de consorcios o de sociedades
comerciales administradoras y/o operadoras de sistemas o subsistemas de
rutas y de acuerdo con la demanda, para la integracién a sistemas de
transporte masivo, el Ministerio de Transporte podra reestructurar y modificar
los horarios autorizados.

En caso de terminacidon de un convenio, cada empresa continuard prestando
los servicios que tenia autorizados antes de su celebracion.

Paragrafo. En épocas de temporada alta, las empresas de transporte de
pasajeros por carretera podran celebrar contratos con empresas de servicio
especial para prestar el servicio exclusivamente en las rutas autorizadas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.1.4.6.9. Autorizacion a propietarios por cancelacion o
negacion de la habilitacion. El Ministerio de Transporte podra autorizar
hasta por el término de seis (6) meses a los propietarios de los vehiculos
vinculados a una empresa cuya habilitacion haya sido cancelada o aquella con
licencia de funcionamiento que no obtuvo habilitacién, para seguir prestando el
servicio publico de transporte en las rutas autorizadas a la empresa.

En un término improrrogable de seis (6) meses contados a partir de la
ejecutoria de la resolucién que canceld la habilitacion, un minimo del 80% de
los propietarios de los vehiculos vinculados a la empresa podran solicitar y
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obtener habilitacidon para operar los mismos servicios autorizados a la empresa
cancelada, sin necesidad de efectuar el procedimiento establecido para la
adjudicacion de rutas y horarios.

Si en el término senalado, los propietarios de los vehiculos no presentan la
solicitud de habilitacién, las rutas y horarios serdn adjudicados mediante el
concurso previsto en el presente Capitulo. Los vehiculos referidos tendran
prelacion para llenar la nueva capacidad transportadora autorizada a la
empresa adjudicataria.

Cuando los nuevos servicios de transporte sean adjudicados mediante un
Contrato de Concesién u Operacién, no se aplicard lo preceptuado en este
articulo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 43, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 4).

Articulo 2.2.1.4.6.10. Abandono de rutas. Se considera abandonada una
ruta cuando se disminuye injustificadamente el servicio autorizado en mas de
un 50% o cuando la empresa no inicia la prestacion del servicio, una vez se
encuentre ejecutoriado el acto que adjudicé la ruta.

Cuando se compruebe que una empresa abandond una ruta autorizada durante
treinta (30) dias consecutivos, el Ministerio de Transporte revocara el permiso,
reducira la capacidad transportadora autorizada y procedera a la apertura del
concurso correspondiente.

(Decreto 171 de 2001, articulo 44, modificado por el Decreto 198 de 2013,
articulo 5°).

Articulo 2.2.1.4.6.11. Desistimiento de prestacion de servicios. Cuando
una empresa considere que no esta en capacidad de servir total o parcialmente
los servicios autorizados, asi lo manifestard al Ministerio de Transporte
solicitando que se decrete la vacancia de los mismos.

Decretada la vacancia, el Ministerio de Transporte reducird la capacidad
transportadora autorizada y procedera a la apertura de la licitaciéon publica
correspondiente, si asi lo considera conveniente.

(Decreto 171 de 2001, articulo 45).

SECCION 7
Capacidad transportadora

Articulo 2.2.1.4.7.1. Definicion. La capacidad transportadora es el nimero
de vehiculos requeridos y exigidos para la adecuada y racional prestacion de
los servicios autorizados y/o registrados.

Las empresas deberan acreditar como minimo el 3% de capacidad
transportadora minima de su propiedad y/o de sus socios, que en ningln caso
podra ser inferior a un (1) vehiculo, incluyéndose dentro de este porcentaje los
vehiculos adquiridos bajo arrendamiento financiero.
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Para las empresas de economia solidaria, este porcentaje podra demostrarse
con vehiculos de propiedad de sus cooperados.



Si la capacidad transportadora autorizada a la empresa se encuentra utilizada
a su maximo, solamente serd exigible el cumplimiento del porcentaje de
propiedad de la misma, cuando a la empresa le autoricen o registren nuevos
servicios.

(Decreto 171 de 2001, articulo 48).

Articulo 2.2.1.4.7.2. Fijacién. El Ministerio de Transporte fijara la capacidad
transportadora minima y maxima con la cual la empresa prestara los servicios
autorizados y/o registrados.

Para la fijacibn de nueva capacidad transportadora minima, por el

otorgamiento de nuevos servicios, se requerird la revisién integral del plan de
rodamiento a fin de determinar la necesidad real de un incremento.

La capacidad transportadora maxima no podra ser superior a la capacidad
minima incrementada en un veinte por ciento (20%).

El parque automotor no podra estar por fuera de los limites de la capacidad
transportadora minima y maxima fijada a la empresa.

(Decreto 171 de 2001, articulo 49).

Articulo 2.2.1.4.7.3. Racionalizacion. Con el objeto de posibilitar una
eficiente racionalizacién en el uso de los equipos, la asignacion de la clase de
vehiculo con la cual se prestara el servicio, se agrupara segun su capacidad
asi:

e GRUPO A: 4 a 9 pasajeros

e GRUPO B: 10 a 19 pasajeros

e GRUPO C: mas de 19 pasajeros

Para el cambio de Grupo de los vehiculos autorizado en una ruta, se tendran
en cuenta las siguientes equivalencias:

Del Grupo C al Grupo B o del Grupo B al Grupo A, es decir en forma
descendente, sera de uno (1) a uno (1).

Del Grupo A al Grupo B o del Grupo B al Grupo C, es decir en forma
ascendente, sera de tres (3) a dos (2).

(Decreto 171 de 2001, articulo 50).

Articulo 2.2.1.4.7.4. Unificacion automatica. Las empresas podran unificar
la clase de vehiculo autorizado en cada una de las rutas asignadas, de acuerdo
con los Grupos antes sefialados, asi:
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Automovil-Campero-Camioneta Grupo A

Microbus-Vans Grupo B

Buseta-Bus Grupo C

Paragrafo. Con el objeto de posibilitar una eficiente racionalizacién en el uso
de los equipos vinculados, las empresas podran despachar en los diferentes
horarios, indistintamente cualquiera de las clases de vehiculos que tiene

autorizados.

(Decreto 171 de 2001, articulo 51).

SECCION 8
Vinculacion y desvinculacion de equipos
Articulo 2.2.1.4.8.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestacidon
del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por

Carretera sélo podran hacerlo con equipos registrados en el servicio publico.

(Decreto 171 de 2001, articulo 52).

Articulo 2.2.1.4.8.2. Vinculacion. La vinculacién de un vehiculo a una
empresa de transporte publico es la incorporacion de éste al parque automotor
de dicha empresa. Se formaliza con la celebracion del respectivo contrato entre
el propietario del vehiculo y la empresa y se oficializa con la expedicion de la
tarjeta de operacion por parte del Ministerio de Transporte.

(Decreto 171 de 2001, articulo 53).

Articulo 2.2.1.4.8.3.Contrato de vinculacion. El contrato de vinculacién del
equipo se regira por las normas del derecho privado, debiendo contener como
minimo las obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes,
su término, causales de terminacion y preavisos requeridos para ello, asi como
aquellas condiciones especiales que permitan definir la existencia de prérrogas
automaticas y las obligaciones de tipo pecuniario.

Igualmente, el clausulado del contrato debera contener en forma detallada los
items que conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las partes y
su periodicidad. De acuerdo con esta, la empresa expedira al propietario del
vehiculo un extracto que contenga en forma discriminada los rubros y montos,
cobrados y pagados, por cada concepto.

Cuando el vehiculo haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero-
leasing, el contrato de vinculacion lo suscribird el poseedor del vehiculo o
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locatario, previa autorizacion expresa del represente legal de la sociedad de
leasing.

Los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada, se entenderan
vinculados a la misma sin que para ello sea necesario la celebracién del
contrato de vinculacion.

(Decreto 171 de 2001, articulo 54).

Articulo 2.2.1.4.8.4. Desvinculacion de comin acuerdo. Cuando exista
acuerdo para la desvinculacién del vehiculo, la empresa y el propietario de
manera conjunta, informaran por escrito de esta decision al Ministerio de
Transporte, quien procedera a efectuar el tramite correspondiente cancelando
la respectiva Tarjeta de Operacion.

(Decreto 171 de 2001, articulo 55).

Articulo 2.2.1.4.8.5. Desvinculacion administrativa por solicitud del
propietario. Vencido el contrato de vinculacidon, cuando no exista acuerdo
entre las partes, el propietario del vehiculo podra solicitar al Ministerio de
Transporte su desvinculacion, invocando alguna de las siguientes causales
imputables a la empresa:

1. Trato discriminatorio en el plan de rodamiento sefialado por la empresa.

2. No gestionar oportunamente los documentos de transporte, a pesar de
haber reunido la totalidad de requisitos exigidos en el presente Capitulo o en
los reglamentos.

Paragrafo. El propietario interesado en la desvinculacién del vehiculo no
podra prestar sus servicios en otra empresa hasta tanto no se haya autorizado
la desvinculacién.

(Decreto 171 de 2001, articulo 56).

Articulo 2.2.1.4.8.6. Desvinculacion administrativa por solicitud de la
empresa. Vencido el contrato de vinculacidn, cuando no exista acuerdo entre
las partes, el representante legal de la empresa podra solicitar al Ministerio de
Transporte su desvinculacion, invocando alguna de las siguientes causales
imputables al propietario del vehiculo:

1. No cumplir con el plan de rodamiento registrado por la empresa ante el
Ministerio de Transporte.

2. No acreditar oportunamente ante la empresa la totalidad de los requisitos
exigidos en el presente Capitulo o en los reglamentos para el tramite de los
documentos de transporte.
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3. Negarse a efectuar el mantenimiento preventivo del vehiculo, de acuerdo
con el programa sefalado por la empresa.

Paragrafo 1°. La empresa a la cual estd vinculado el vehiculo, tiene la
obligacion de permitir que continle trabajando en la misma forma como lo
venia haciendo hasta que se decida sobre la desvinculacion.

Paragrafo 2°. Si con la desvinculacidn que autorice el Ministerio de
Transporte se afecta la capacidad transportadora minima exigida a la empresa,
ésta tendra un plazo de seis (6) meses improrrogables, contados a partir de la
ejecutoria de la resolucién correspondiente, para suplir esta deficiencia en su
parque automotor.

Si en ese plazo no sustituye el vehiculo, se procedera a ajustar la capacidad
transportadora de la empresa, reduciéndola en esta unidad.

(Decreto 171 de 2001, articulo 57).

Articulo 2.2.1.4.8.7. Procedimiento. Para efecto de la desvinculacion
administrativa establecida en los articulos anteriores se observara el siguiente
procedimiento:

1. Peticion elevada ante el Ministerio de Transporte, indicando las razones por
las cuales solicita la desvinculacién, adjuntando copia del contrato de
vinculacidon y anexando para ello las pruebas respectivas.

2. Traslado de la solicitud de desvinculacion al propietario del vehiculo o al
representante legal de la empresa, segun el caso, por el término de cinco (5)
dias para que presente por escrito sus descargos y las pruebas que pretende
hacer valer.

3. Decisiéon dentro de los quince (15) dias siguientes, mediante resolucion
motivada.

La Resolucion que ordena la desvinculacidon del vehiculo, proferida por el
Ministerio de

Transporte, remplazara el paz y salvo que debe expedir la empresa, sin
perjuicio de las acciones civiles y comerciales que se desprenden del contrato
de vinculacion suscrito entre las partes.

(Decreto 171 de 2001, articulo 58).

Articulo 2.2.1.4.8.8. Pérdida, hurto o destruccion total. En el evento de
pérdida, hurto o destruccion total del vehiculo, su propietario tendra derecho a
reemplazarlo por otro, bajo el mismo contrato de vinculacién, dentro del
término de un (1) afio contado a partir de la fecha en que ocurrid el hecho. Si
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el contrato de vinculacion vence antes de este término, se entendera
prorrogado hasta el cumplimiento del afo.

Para efectos de la capacidad transportadora minima exigida a la empresa,
durante este periodo no se tendra en cuenta la falta del vehiculo.

(Decreto 171 de 2001, articulo 59).

Articulo 2.2.1.4.8.9. Cambio de empresa. La empresa a la cual se vinculara
el vehiculo debe acreditar ante el Ministerio de Transporte los requisitos
establecidos en el articulo 2.2.1.4.9.5 del presente Decreto, adicionando el paz
y salvo de la empresa de la cual se desvincula o el pronunciamiento de la
autoridad administrativa o judicial competente.

El Ministerio de Transporte verificara la existencia de disponibilidad de la
capacidad transportadora de la empresa a la cual se pretende vincular el
vehiculo y expedird la respectiva tarjeta de operacion.

(Decreto 171 de 2001, articulo 60).

SECCION 9
Tarjeta de operacion
Articulo 2.2.1.4.9.1. Definicion. La tarjeta de operaciéon es el documento
unico que autoriza a un vehiculo automotor para prestar el servicio publico de
transporte de pasajeros por carretera bajo la responsabilidad de una empresa,
de acuerdo con los servicios a esta autorizados y/o registrados.

(Decreto 171 de 2001, articulo 61).

Articulo 2.2.1.4.9.2. Expedicion. El Ministerio de Transporte expedira la
tarjeta de operacién Unicamente a los vehiculos legalmente vinculados a las
empresas de transporte publico debidamente habilitadas, de acuerdo con la
capacidad transportadora fijada a cada una de ellas.

(Decreto 171 de 2001, articulo 62).

Articulo 2.2.1.4.9.3. Vigencia de la tarjeta de operacion. La tarjeta de
operacion se expedira por el término de dos (2) afios y podra modificarse o
cancelarse si cambian las condiciones exigidas a la empresa para el
otorgamiento de la habilitacién.

(Decreto 171 de 2001, articulo 63).

Articulo 2.2.1.4.9.4. Contenido. La tarjeta de operacién contendra al menos
los siguientes datos:
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1. De la empresa: razon social o denominacién, sede y radio de accion.

2. Del vehiculo: clase, marca, modelo, nimero de la placa, capacidad y tipo de
combustible.

3. Otros: nivel de servicio, fecha de vencimiento, numeracion consecutiva y
firma de la autoridad que la expide.

Paragrafo. La tarjeta de operacién debera ajustarse como minimo a la ficha
técnica que para el efecto expida el Ministerio de Transporte.

(Decreto 171 de 2001, articulo 64).

Articulo 2.2.1.4.9.5. Requisitos para su obtencion o renovacion. Para
obtener o renovar la tarjeta de operacion, la empresa acreditara ante el
Ministerio de Transporte los siguientes documentos:

1. Solicitud suscrita por el representante legal, adjuntando la relaciéon de los
vehiculos, discriminados por clase y por nivel de servicio, indicando los datos
establecidos en el numeral 2 del articulo anterior, para cada uno de ellos.

En caso de renovacién, duplicado o cambio de empresa, se indicara el nimero
de las tarjetas de operacién anteriores.

2. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia de los
contratos de vinculacién vigentes de los vehiculos que no son de propiedad de
la empresa.

3. Fotocopia de las licencias de transito de los vehiculos.

4. Fotocopia de las Pdlizas vigentes del Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito, SOAT, de cada vehiculo.

5. Constancia de las revisiones técnico-mecanicas vigentes, a excepcion de los
vehiculos ultimo modelo.

6. Certificacién expedida por la compaiia de seguros en la que conste que el
vehiculo estd amparado por las podlizas de seguros de responsabilidad civil
contractual y extracontractual de la empresa solicitante.

7. Comprobante de la consignacidon a favor del Ministerio de Transporte por
pago de los derechos correspondientes, debidamente registrada por la entidad
recaudadora.

Paragrafo. En caso de duplicado por pérdida, la tarjeta de operacion que se
expida no podra tener una vigencia superior a la de la tarjeta originalmente
autorizada.
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(Decreto 171 de 2001, articulo 65).

Articulo 2.2.1.4.9.6. Obligacion de gestionarla. Es obligacion de las
empresas gestionar las tarjetas de operacion de la totalidad de su parque
automotor y de entregarlas oportunamente a sus propietarios, debiendo
solicitar su renovacién por lo menos con dos (2) meses de anticipacion a la
fecha de vencimiento.

En ningun caso la empresa podra cobrar suma alguna a los propietarios de los
vehiculos por concepto de la gestion de la tarjeta de operacion.

Dentro de los diez (10) dias siguientes a la entrega de las nuevas tarjetas de
operacién, la empresa deberd devolver al Ministerio de Transporte los
originales de las tarjetas vencidas o del cambio de empresa.

(Decreto 171 de 2001, articulo 66).

Articulo 2.2.1.4.9.7. Obligacion de portarla. El conductor del vehiculo
debera portar el original de la tarjeta de operacion y presentarlo a la autoridad
competente que lo solicite.

(Decreto 171 de 2001, articulo 67).

Articulo 2.2.1.4.9.8. Retencion. Las autoridades de transito y transporte
sOlo podran retener la tarjeta de operacién en caso de vencimiento de la
misma, debiendo remitirla a la autoridad que la expidid, para efectos de la
apertura de la investigacidn correspondiente.

(Decreto 171 de 2001, articulo 68).

SECCION 10
Creacion, habilitacion, homologacion y operacion de los terminales
Articulo 2.2.1.4.10.1. Objeto. La presente Seccion tiene como objetivo:

a) Definir las condiciones y requisitos minimos para la creacién, habilitacion y
homologacién de los terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros
por carretera.

b) Reglamentar la operacién de la actividad transportadora que se desarrolla
dentro de los terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por
carretera.

c) Determinar las sanciones, asi como los sujetos activos y pasivos de las
mismas, por el incumplimiento de las obligaciones y violacion a las
prohibiciones contenidas en la presente Seccion.
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(Decreto 2762 de 2001, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.4.10.2. Naturaleza del servicio y alcance. Se consideran de
servicio publico las actividades que se desarrollan en los terminales de
transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera, entendiéndolas
como aquellas que se refieren a la operacién, en general, de la actividad
transportadora.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 2°).

Articulo 2.2.1.4.10.3. Naturaleza juridica de los terminales. Las
empresas administradoras y operadoras de terminales de transporte terrestre
automotor son sociedades de capital privado, publico o mixto, con personeria
juridica, autonomia administrativa, patrimonio y organizacién propios y se
regiran por las disposiciones pertinentes de acuerdo con el tipo de sociedad
que se constituya.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 3°).

Articulo 2.2.1.4.10.4. Prestacion de este servicio publico. El servicio
publico a que se refiere esta Seccion sera prestado por personas juridicas que
cumplan con los requisitos establecidos en la misma y en las demas normas
que la complementen o adicionen.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 4°).

Articulo 2.2.1.4.10.5. Definicion. Son consideradas terminales de
transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera el conjunto de
instalaciones que funcionan como una unidad de servicios permanentes, junto
a los equipos, d6rganos de administracién, servicios a los usuarios, a las
empresas de transporte y a su parque automotor, donde se concentran las
empresas autorizadas o habilitadas que cubren rutas que tienen como origen,
destino o transito el respectivo municipio o localidad.

Paragrafo 1°. Las terminales de transporte publico de pasajeros por carretera
legalmente habilitadas podran poner en funcionamiento, previa autorizacion
del Ministerio de Transporte, Terminales de Operacién Satélite, Periférica.

Paragrafo 2°. Se entiende como Terminal de Operacién Satélite, Periférica,
toda unidad complementaria de servicios de la terminal de transporte principal,
que depende econdmica, administrativa, financiera y operativamente de la
persona juridica que administre la misma, de la cual deben hacer uso las
empresas de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera que
cubren rutas autorizadas con origen, destino o transito por el respectivo
distrito o municipio.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 5°, modificado por el Decreto 2028 de 2006,
articulo1°).
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Articulo 2.2.1.4.10.6. Obligatoriedad. Las empresas de transporte terrestre
automotor de pasajeros por carretera que tengan autorizadas o registradas
rutas en cuyos municipios de origen o destino exista terminal de transporte
autorizado por el Ministerio de Transporte, estan obligadas a hacer uso de
estos para el despacho o llegada de sus vehiculos.

Cuando en las rutas autorizadas o registradas existan terminales de transito,
estos deberan ser de uso obligatorio para el servicio basico de transporte. Para
los servicios diferentes al basico estos terminales de transito seran de uso
obligatorio cuando en el acto administrativo que autorice este servicio asi se
determine.

Las rutas de influencia se sujetaran a lo establecido por la autoridad municipal
en lo relacionado con el ingreso a los terminales de transporte, a la definicién
del sitio de llegada y despacho o a los terminales de transferencia cuando se
trate de los sistemas de transporte masivo.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 6°).

SUBSECCION 1
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.4.10.1.1. Autoridades. En materia de terminales de
transporte terrestre de pasajeros por carretera, y para los diferentes efectos,
se consideran autoridades competentes las siguientes:

Autoridad municipal o distrital: para la determinacion de los planes y
programas contenidos en el Plan de Ordenamiento Territorial, POT, el traslado
de las empresas de transporte a las instalaciones del terminal de transporte y
la prohibicion del establecimiento de terminales en instalaciones particulares
diferentes a las aprobadas por el Ministerio de Transporte dentro del perimetro
de los respectivos municipios.

Ministerio de Transporte: para la regulacion, autorizacién a nuevos terminales,
reglamentacion de la operacidén de las terminales de transporte y fijacidon de la
tasa de uso.

Superintendencia de Puertos y Transporte: para la inspeccion, control y
vigilancia de la operacién de los terminales de transporte, y del desarrollo de
programas de seguridad en la operacion del transporte.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 7°).

SUBSECCION 2
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Requisitos minimos para la creacion y habilitacion

Articulo 2.2.1.4.10.2.1. Estudio. Para la creacién y operacién de un terminal
de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera, se debera
efectuar por la sociedad interesada, sea esta privada, publica o mixta, un
estudio de factibilidad que contenga la justificacion econdmica, operativa vy
técnica del proyecto.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 8°).

Articulo 2.2.1.4.10.2.2. Justificacion técnica. El estudio de factibilidad
debera contener como minimo: nimero de empresas de transporte, niumero vy
clase de vehiculos, nUumero de despachos, rutas que confluyen tanto en origen,
transito o destino, demanda total existente de transporte y la oferta de
transporte.

La proyeccién de la infraestructura debera garantizar el cubrimiento del
crecimiento de la demanda del servicio, minimo por los proximos 20 afos, asi
como prever que la misma permita el adecuado acceso y salida del terminal de
transporte en forma permanente.

En todo caso las condiciones técnicas y operativas ofrecidas deberan permitir
una explotacion rentable, eficiente, segura, comoda y accesible a todos los
usuarios, contando con mecanismos para el facil desplazamiento de los
discapacitados fisicos.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 9°).

Articulo 2.2.1.4.10.2.3. Aprobacion del proyecto. El peticionario debera
presentar solicitud formal, dirigida al Ministro de transporte y adjuntar al
estudio de qué trata el articulo 2.2.1.4.10.2.1 del presente decreto, los
siguientes documentos: manual operativo de la terminal, licencia ambiental,
licencia de urbanismo, acreditacién o certificado de existencia y representacion
legal de Ila sociedad, si son entes territoriales las correspondientes
autorizaciones de las asambleas o concejos municipales y las demas que
ordene la ley.

Cuando la solicitud reuna los requisitos exigidos en la presente Seccion, el
Ministerio de Transporte, dentro del término de tres (3) meses contados a
partir de la fecha de radicacidn, se pronunciard sobre la solicitud a través del
correspondiente acto administrativo, otorgando o negando la habilitacion.

Paragrafo 1°. Para el funcionamiento de las Terminales de Operacion Satélite,
Periférica, el alcalde distrital o municipal respectivo, deberd solicitarle al
Ministerio de Transporte la autorizacidon correspondiente, previo cumplimiento
de los siguientes requisitos:
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1. Presentar los estudios técnicos y socio - econdmicos de factibilidad y disefios
de la Terminal Satélite, Periférica, que contemplen que en el futuro esta
operara como Terminal de origen-destino y el término para que funcione como
tal.

2. Presentar certificacién expedida por la autoridad competente donde conste
que la Terminal de Operacién Satélite, Periférica, cuenta con el(los)
correspondiente(s) permiso(s) ambiental(es) a que haya lugar y la licencia
urbanistica para su construccion.

Paragrafo 2°. Presentada la solicitud, el Ministerio de Transporte deberd
expedir la autorizacidon respectiva para el funcionamiento de la Terminal de
Operacion Satélite, Periférica, siempre y cuando, se cumpla con las siguientes
condiciones:

1. Que se encuentre vigente la habilitacién de la terminal principal de
transporte publico de pasajeros por carretera.

2. Que la Terminal de Operacion Satélite, Periférica, garantice la conectividad
de los servicios de transporte publico de pasajeros por carretera con los
servicios de transporte masivo, publico colectivo urbano e individual.

3. Que el municipio o distrito, solicitante de la autorizacién para el
funcionamiento de la Terminal de Operacidon Satélite, Periférica, cuente con
una poblacion superior a los 500.000 habitantes.

4. Que la proyeccion de la infraestructura de la Terminal de Operacion Satélite,
Periférica, garantice el cubrimiento del crecimiento de la demanda del servicio
y la prestacién de los servicios basicos en sus instalaciones.

5. Que las Terminales Satélite, Periféricas, operen en forma alterna despachos
de origen-destino y servicios de paso para los vehiculos que inicien su viaje en
la terminal principal, conforme a los estudios técnicos y socio-econdmicos de
factibilidad que contemplen la demanda de pasajeros, las necesidades de los
usuarios del servicio y la racionalizacién de los equipos de las empresas
autorizadas.

6. Que la Terminal de Operacion Satélite, Periférica, cuente como minimo con
las siguientes instalaciones y equipos:

e Taquillas para la venta de pasajes
e Servicios sanitarios
e Equipos y sistemas contra incendios instalados en lugares de facil acceso.

e Equipos de comunicacion para informacion de los usuarios.



e Sefiales necesarias para facil ubicacién de los diferentes servicios.
¢ Instalaciones y alumbrado adecuados para el trabajo nocturno.

e Infraestructura interna para desarrollar las maniobras de ascenso, descenso
y circulacion de peatones y pasajeros.

e Bahias de estacionamiento y parqueaderos para la salida y llegada de los
vehiculos de servicio particular y publico de transporte de pasajeros por
carretera y colectivo de pasajeros municipal, distrital y metropolitano e
individual.

e Salas de espera acordes con la capacidad y uso de la Terminal.

e Instalaciones para personas con discapacidad, de acuerdo con lo establecido
en el Titulo 7, Parte 2, Libro 2 del presente decreto.

e Areas destinadas para las salidas y llegadas de los pasajeros.

e Areas destinadas para efectuar exdmenes médicos generales de aptitud fisica
y practicar la prueba de alcoholimetria a los conductores.

La autorizacion expedida por el Ministerio de Transporte para el
funcionamiento de la Terminal de Operacion Satélite, Periférica, indicara el
término preciso para que esta entre a operar en su totalidad como terminal de
origen-destino.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 10, modificado por el Decreto 2028 de 2006,
articulo 2°).

SUBSECCION 3
Tasas de uso
Articulo 2.2.1.4.10.3.1. Definicion. Denominase tasas de uso el valor que
deben cancelar las Empresas de Transporte por el uso de las areas operativas
de los terminales de transporte terrestre de pasajeros por carretera, a la
empresa terminal de transporte.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 11).

Articulo 2.2.1.4.10.3.2. Fijacion. El Ministerio de Transporte mediante
resolucién y teniendo en cuenta la clase de vehiculo a despachar, la longitud
de la ruta y el numero de terminales en el recorrido, fijara las tasas de uso que
deben cobrar los terminales de transporte terrestre, autorizados por este, a las
empresas de transporte intermunicipal de pasajeros usuarias de los mismos, la
cual se compone de dos partes: una suma que se destinara al desarrollo de los
programas atinentes a la seguridad definidos en el numeral 8 del articulo
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2.2.1.4.10.4.1 del presente Decreto la cual serd recaudada por los Terminales
de Transporte y transferida integramente a la entidad administradora de los
mencionados programas y la otra parte restante ingresarda a la Empresa
Terminal de Transporte.

Paragrafo 1°. El Ministerio de Transporte establecerda las categorias de los
terminales de transporte, previo estudio técnico con el fin de fijar tasas de uso
diferenciales que deben cobrar los terminales de transporte terrestre.

Paragrafo 2°. El Ministerio de Transporte establecerd la tasa que deben pagar
las empresas de transporte publico de pasajeros por carretera por el uso de la
Terminal de Operacién Satélite, Periférica, de acuerdo con la clase de vehiculo.
Dichas tasas seran diferentes a las determinadas para las terminales de origen
y en transito, salvo cuando los despachos se inicien desde la Terminal de
Operacion Satélite, Periférica, caso en el cual la tasa a pagar sera la de la
terminal de origen.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 12, modificado por el Decreto 3628 de 2003,
articulo 1° y adicionado por el Decreto 2028 de 2006, articulo 3°).

SUBSECCION 4
Obligaciones de las terminales

Articulo 2.2.1.4.10.4.1. Obligaciones. Son obligaciones de las empresas
terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera las
siguientes:

1. Operar los terminales de transporte de conformidad con los criterios
establecidos en la presente Seccién y las normas que la complementen o
adicionen.

2. Prestar los servicios propios del terminal relacionados con la actividad
transportadora, en condiciones de equidad, oportunidad, calidad y seguridad.

3. Elaborar y aplicar su propio Manual Operativo, de conformidad con las
disposiciones vigentes o las que se expidan para tal fin.

4. Permitir el despacho, Unicamente a las empresas de transporte debidamente
habilitadas, en las rutas autorizadas o registradas ante el Ministerio de
Transporte.

5. Definir de conformidad con la necesidad del servicio y la disponibilidad fisica
la distribucién y asignacidn de sus areas operativas.

6. Permitir al interior del terminal, el desempefo de sus funciones a las
autoridades de transporte y transito respecto del control de la operaciéon en
general de la actividad transportadora.


https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13007
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13047
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13046

7. Expedir oportunamente el documento que acredita el pago de la tasa de uso
al vehiculo despachado desde el terminal de transporte terrestre automotor de
pasajeros por carretera.

8. Con fundamento en el articulo 2 de la Ley 336 de 1996 y en consonancia
con los programas de seguridad que implemente el Ministerio de Transporte,
las empresas terminales de transporte en operacion deberan disponer, dentro
de las instalaciones fisicas de cada terminal de transporte, los equipos, el
personal idéneo y un &area suficiente para efectuar examenes médicos
generales de aptitud fisica y practicar la prueba de alcoholimetria a una
muestra representativa de los conductores que estén proximos a ser
despachados del respectivo terminal. Para el desarrollo de estos programas se
contara con los recursos previstos en el articulo 2.2.1.4.10.3.2 del presente
Decreto, los cuales se manejaran de manera coordinada y organizada entre las
empresas de transporte intermunicipal de pasajeros usuarias de los terminales,
0 a través de sus agremiaciones y los terminales de transporte en su conjunto.

9. Suministrar al Ministerio de Transporte de manera oportuna la informacion
relacionada con la operacién del transporte de pasajeros de acuerdo con los
formatos, plazos y medios que para este fin establezca el Ministerio.

10. Cobrar las tasas de uso fijadas por el Ministerio de Transporte en los
términos de la presente Seccién y de la resolucion respectiva.

11. No permitir, bajo ningun pretexto, dentro de las instalaciones de las
terminales, el pregoneo de los servicios o rutas que prestan las empresas
transportadoras.

Paragrafo. Los examenes médicos generales, de aptitud fisica y la prueba de
alcoholimetria, previstos en el numeral 8 del presente articulo, se realizaran
siempre en la terminal de origen -principal o satélite-, cumpliendo con los
reglamentos expedidos para tal efecto.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 13, modificado por el Decreto 2028 de 2006,
articulo 4°).

SUBSECCION 5

Derechos, deberes y prohibiciones de las empresas de transporte
frente a los terminales de transporte terrestre automotor

Articulo 2.2.1.4.10.5.1. Derechos. Las empresas transportadoras
debidamente autorizadas o habilitadas para prestar el servicio de transporte de
pasajeros, al utilizar los terminales de transporte terrestre automotor de
pasajeros tendran los siguientes derechos:
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1. Acceder a los servicios que prestan las empresas terminales de transporte a
través de su infraestructura, en condiciones de seguridad y comodidad.

2. Utilizar las areas operativas de los terminales de conformidad con la
distribucién y asignacién definida por la empresa terminal respectiva.

3. Tener acceso, en condiciones de equidad, a los servicios conexos Yy
complementarios que ofrecen las Terminales, dentro de las condiciones de uso
establecidas.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.1.4.10.5.2. Deberes. Son deberes de las empresas
transportadoras usuarias de terminales de transporte los siguientes:

1. Cumplir con las disposiciones establecidas en la ley y en la presente
Seccion.

2. Cumplir las normas de transito dentro de los terminales.

3. Dar precisas instrucciones a los conductores, para detener sus vehiculos en
los puntos de control periférico de los terminales y permitir a las autoridades
de transporte y transito la revision del recibo de pago de las tasas de uso.

4. Pagar oportuna e integralmente las tasas de uso, las cuales seran cobradas
por la empresa terminal de transporte a las empresas transportadoras por los
despachos efectivamente realizados, en los términos de la presente Seccién vy
de la resolucion respectiva.

5. Suministrar informacidon permanente, veraz y oportuna sobre el servicio,
tanto a la empresa terminal como a los usuarios.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.4.10.5.3. Prohibiciones. Se prohibe a las empresas
transportadoras de pasajeros, usuarias de los terminales:

1. La utilizacién de las areas operacionales por un tiempo mayor a lo
establecido en el correspondiente manual operativo.

2. La salida de sus vehiculos de los terminales sin cancelar la tasa de uso
respectiva.

3. Realizar actividades diferentes a las establecidas y definidas por el manual
operativo para cada area.

4. Expender los tiquetes, por fuera de las taquillas asignadas a cada empresa.
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5. Utilizar, permitir, patrocinar, tolerar o practicar el pregoneo o actos similares
y emplear sistemas o mecanismos que coarten al usuario, la libertad de
eleccion de la empresa transportadora de su preferencia para promover la
venta de tiquetes.

6. Permitir el ascenso o descenso de los pasajeros a los vehiculos en sitios
diferentes a las plataformas destinadas para tal fin.

7. Permitir el ingreso de personas sin tiquete de viaje a la plataforma de
ascenso.

8. Fomentar o tolerar toda practica que genere desorden e indisciplina social.

9. Realizar en las areas operativas de los terminales mantenimiento, aseo o
arreglos mecanicos a los vehiculos.

10. Recoger o dejar pasajeros dentro del area de influencia de cada terminal.
Esta debe ser determinada por la autoridad territorial para cada caso en
concreto.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.4.10.5.4. Terminales de Operacion Satélite,
Periférica. Las obligaciones, deberes, prohibiciones y sanciones de que trata
la presente Seccidén, se aplicaran a las Terminales de Operacidon Satélite,
Periférica.

El Ministerio de Transporte adoptara las medidas que sean necesarias para la
correcta aplicacion de lo dispuesto en esta Seccidon en lo que se refiere a los
Terminales de Operacion Satélite, Periférica.

(Decreto 2028 de 2006, articulo 5° y 6°).

SUBSECCION 6
Sanciones y procedimiento

Articulo 2.2.1.4.10.6.1. Sanciones a los terminales de transporte. De
conformidad con lo previsto en el articulo 9° de la Ley 105 de 1993, y normas
complementarias, las autoridades previstas en el articulo 2.2.1.4.10.1.1 del
presente Decreto, dentro de lo que sea de su competencia, podran sancionar a
las empresas terminales de transporte que incumplan con las obligaciones
sefaladas en el articulo 2.2.1.4.10.4.1 del presente Decreto, con amonestacién
escrita o multas que oscilen entre 1 y 5 salarios minimos legales mensuales
vigentes.
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En la graduacidon de la sanciéon se tendran en cuenta la gravedad de la
infraccidn, las circunstancias que rodearon la misma y la incidencia del hecho
en la adecuada prestacion del servicio publico de transporte.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.1.4.10.6.2. Procedimiento. Para garantizar el derecho de
defensa y la eficacia del debido proceso, en la aplicacién de las sanciones
contempladas en la presente Seccidén, se tendra en cuenta el procedimiento
previsto en los articulos 50 y 51 de la Ley 336 de 1996 o normas posteriores
gue la modifiquen o sustituyan.

Paragrafo. El pago de la multa dentro del término de traslado, dard derecho a
rebajarla en un cincuenta (50%) por ciento.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 18).

Articulo 2.2.1.4.10.6.3. Sanciones a las empresas de transporte. A las
empresas de transporte terrestre de pasajeros, usuarias de los terminales de
transporte que incumplan con las obligaciones o incurran en las prohibiciones
previstas en la presente Seccién y en el manual operativo de cada terminal, les
seran aplicadas las sanciones de amonestacidn escrita o multas que oscilan
entre 1 y 5 salarios minimos legales mensuales vigentes.

En la graduacién de la sancién se tendran en cuenta la gravedad de la
infraccidn, las circunstancias que rodearon la misma y la incidencia del hecho
en la adecuada prestacion del servicio publico de transporte.

Las sanciones pecuniarias a las que se refiere el presente articulo seran
impuestas por el gerente de la terminal, con fundamento en el procedimiento
que para este efecto se establezca en el manual operativo que regula la
relacion de derecho privado, existente entre este Ultimo y la empresa
transportadora, siempre y cuando la comisién de la falta se produzca al interior
del terminal. Lo anterior, sin perjuicio de que algunas conductas, por su
naturaleza, puedan ser también objeto de investigacidn y sancién por parte de
las autoridades de transito y transporte competentes.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 19).

SUBSECCION 7
Disposiciones varias

Articulo 2.2.1.4.10.7.1. Traslado de las empresas al terminal. Los
Alcaldes Municipales podran ordenar el traslado de las empresas de transporte
a los terminales, prohibiendo su funcionamiento en instalaciones particulares
dentro del perimetro urbano de los respectivos municipios.
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(Decreto 2762 de 2001, articulo 20).

Articulo 2.2.1.4.10.7.2. Colaboracion de Ilas autoridades de
transito. Con el fin de contribuir al cumplimiento de las disposiciones
contenidas en la presente Seccién, las autoridades de transporte y transito
nacionales y locales velaran para que las empresas transportadoras utilicen los
terminales de transporte terrestre de conformidad con la presente Seccidén y
exigiran el comprobante que acredite la cancelacién de las tarifas de las tasas
de uso. Igualmente controlaran que las empresas transportadoras hagan uso
de las vias de salida e ingreso a los terminales y no recojan pasajeros por
fuera del terminal de transporte.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 22).

Articulo 2.2.1.4.10.7.3. Cumplimiento de las normas. Las autoridades de
policia colaboraran con los gerentes de las terminales para velar por el
cumplimento de las normas establecidas por esta Seccién.

(Decreto 2762 de 2001, articulo 23).

CAPITULO 5
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Mixto

Articulo 2.2.1.5.1. Objeto y Principios. El presente Capitulo tiene como
objeto reglamentar la habilitacién de las empresas de Transporte Publico
Terrestre Automotor Mixto y la prestacion por parte de estas de un servicio
eficiente, seguro, oportuno y econdmico, bajo los criterios basicos de
cumplimiento de los principios rectores del transporte, como son la libre
competencia y la iniciativa privada, a los cuales solamente se aplicaran las
restricciones establecidas por la ley y los Convenios Internacionales.

(Decreto 175 de 2001, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.5.2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente a la modalidad de transporte
publico terrestre automotor mixto de acuerdo con los lineamientos establecidos
en las Leyes 105 de 1993, y 336 de 1996

(Decreto 175 de 2001, articulo 2°).

Articulo 2.2.1.5.3. Servicio publico de transporte terrestre automotor
mixto. Es aquel que se presta bajo la responsabilidad de una empresa de
transporte legalmente constituida y debidamente habilitada, a través de un
contrato celebrado entre la empresa de transporte y cada una de las personas
que utilizan el servicio para su traslado simultdneo con el de sus bienes o
carga, en una zona de operacién autorizada.
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(Decreto 175 de 2001, articulo 6°, modificado por el Decreto 4190 de 2007,
articulo 2°).

Articulo 2.2.1.5.4. Definiciones. Para la interpretacion y aplicacién del
presente Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:

e Bus abierto: vehiculo con carroceria de madera, desprovisto de puertas y
cuya silleteria estd compuesta por bancas transversales, también denominado
Chiva o Bus escalera.

e Centros de abastecimiento o mercadeo: sitios de acopio de bienes que
provienen de diferentes zonas de produccion, para ser distribuidos en el sitio
establecido por la autoridad competente.

e Demanda existente de transporte: es el nUmero de pasajeros que necesitan
movilizarse con su carga, en un recorrido y en un periodo determinado de
tiempo.

e Demanda insatisfecha de transporte: es el nUmero de pasajeros que no
cuentan con servicio para satisfacer sus necesidades de movilizacidon
simultdneamente con su carga, dentro de un sector geografico determinado vy
corresponde a la diferencia entre la demanda total existente y la oferta total
autorizada y/o registrada.

e Oferta de transporte: es el numero total de sillas autorizadas a las empresas
para ser ofrecidas a los usuarios, en un periodo de tiempo y en un recorrido
determinado.

e Recorrido: es el trayecto comprendido entre centros de abastecimiento y/o
mercadeo y las zonas de parqueo, con caracteristicas propias en cuanto a
frecuencias y demas aspectos operativos.

e Zonas de parqueo: sitios fijos establecidos y debidamente demarcados de
donde parten y regresan los vehiculos mixtos una vez cumplido el recorrido.

(Decreto 175 de 2001, articulo 7°).

SECCION 1
Clasificacion

Articulo 2.2.1.5.1.1. Zona de operacion. Es una regién geografica que
requiere del servicio publico de transporte terrestre automotor mixto para
garantizar el intercambio comercial y el desplazamiento de la poblaciéon entre
areas de produccién y centros de consumo o mercadeo unidos entre si por vias
carreteables.
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(Decreto 4190 de 2007, articulo 3°).

Articulo 2.2.1.5.1.2. Clasificacion de zonas de operacion. Las zonas de
operacidon segun el perimetro territorial se clasifican en:

Zonas de operacion metropolitana, distrital o municipal. Cuando los servicios
de transporte mixto se prestan entre las veredas y su cabecera municipal o
entre veredas de la misma jurisdiccién.

Zonas de Operacidn Regional. Cuando los servicios de transporte mixto se
prestan dentro de una zona geograficamente definida, integrada por varios
municipios de una misma region o corredor, para satisfacer las necesidades de
movilizaciéon hacia la zona de mercado, centro de acopio o abastecimiento
ubicado en uno de los municipios, y desde las veredas y cabeceras municipales
de los demas municipios que la integran.

Las Zonas de Operacion Regional deberan ser definidas por el Ministerio de
Transporte de oficio o a solicitud de los alcaldes municipales o gobernadores,
segun el caso.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 4°).

SECCION 2
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.5.2.1. Autoridades de transporte. Son autoridades de
transporte competentes las siguientes:

e En la Jurisdiccion Nacional o Intermunicipal: el Ministerio de Transporte.

e En la Jurisdiccion Distrital y/o Municipal: los alcaldes municipales o distritales
o las entidades en las que ellos deleguen tal atribucion.

e En la Jurisdiccion de una Area Metropolitana constituida de conformidad con
la ley: la autoridad Unica de transporte metropolitano o los alcaldes respectivos
en forma conjunta, coordinada y concertada.

Paragrafo. Las autoridades locales no podran autorizar servicios por fuera del
territorio de su jurisdiccion, so pena de incurrir en causal de mala conducta.

(Decreto 175 de 2001, articulo 9°).
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Articulo 2.2.1.5.2.2. Control y vigilancia. La inspeccién, vigilancia y control
de la prestacién de este servicio publico en la jurisdiccion nacional o
intermunicipal estara a cargo de la Superintendencia de Puertos y Transporte.

(Decreto 175 de 2001, articulo 10).

SECCION 3
Habilitaciéon

Articulo 2.2.1.5.3.1. Disposicion general. Las empresas legalmente
constituidas, interesadas en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre
Mixto deberan solicitar y obtener habilitacidon para operar.

La habilitacion concedida autoriza a la empresa para prestar el servicio
solamente en la modalidad solicitada. Si la empresa pretende prestar el
servicio de transporte en una modalidad diferente, debe acreditar ante la
autoridad competente de la nueva modalidad los requisitos de habilitacidon
exigidos.

(Decreto 175 de 2001, articulo 11).

Articulo 2.2.1.5.3.2. Empresas nuevas. Ninguna empresa nueva podra
entrar a operar hasta tanto la autoridad competente le otorgue la habilitacidon
correspondiente y le asigne o registre los recorridos y frecuencias a servir.

Cuando las autoridades de control y vigilancia constaten la prestaciéon del
servicio sin autorizacion, tanto la habilitacién como los servicios se negaran y
la empresa solicitante no podra presentar nueva solicitud antes de doce (12)
meses.

(Decreto 175 de 2001, articulo 12).

Articulo 2.2.1.5.3.3. Requisitos. Para obtener habilitacion en la modalidad
de Transporte Publico Terrestre Automotor Mixto, las empresas deberan
acreditar los siguientes requisitos, que aseguren el cumplimiento del objetivo
definido en el articulo 2.2.1.5.1 del presente decreto:

1. Solicitud dirigida a la autoridad competente, suscrita por el representante
legal.

2. Certificado de existencia y representacion legal expedido con una antelacién
maxima de treinta (30) dias habiles, en el que se determine que dentro de su
objeto social desarrolla la industria del transporte.
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3. Indicacion del domicilio principal y relacidn de sus oficinas y agencias,
sefalando su direccién.

4. Descripcién de la estructura organizacional de la empresa relacionando la
preparaciéon especializada y/o la experiencia laboral del personal
administrativo, profesional, técnico y tecnélogo contratado por la empresa.

5. Certificacidon firmada por el representante legal sobre la existencia de los
contratos de vinculacién del parque automotor que no sea de propiedad de la
empresa. De los vehiculos propios, se indicara este hecho.

6. Relacién del equipo de transporte propio, de los socios o de terceros con el
cual se prestara el servicio, con indicacion del nombre y nimero de la cédula
del propietario, clase, marca, placa, modelo, nimero del chasis, capacidad y
demas especificaciones que permitan su identificacion, de acuerdo con las
normas vigentes.

7. Descripcion y disefio de los colores y distintivos de la empresa.

8. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del
programa y fondo de reposicidon del parque automotor.

9. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del
programa de revisibn y de mantenimiento preventivo que desarrollara la
empresa para los equipos con los cuales prestara el servicio.

10. Estados financieros basicos certificados de los dos (2) ultimos afos, con
Sus respectivas notas.

Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial.

11. Declaracién de Renta de la empresa solicitante, correspondientes a los dos
(2) anos gravables anteriores a la presentacion de la solicitud, si por ley se
encuentra obligada a cumplirla.

12. Demostracion de un capital pagado o patrimonio liquido de acuerdo con el

valor resultante del calculo que se haga en funcién de la clase de vehiculo y el
numero de unidades fijadas en la capacidad transportadora maxima para cada
uno de ellos, el cual no sera inferior a doscientos (200) SMMLV, segun la
siguiente tabla:

Campero: 1 SMMLV

Camioneta, microbus: 2 SMMLV



Bus abierto, buseta abierta: 3 SMMLV

El Salario Minimo Mensual Legal Vigente (SMMLV) a que se hace referencia,
corresponde al vigente en el momento de cumplir el requisito.

Durante los primeros cuatro (4) meses de cada afio, las empresas ajustaran
este capital o patrimonio liquido de acuerdo con la capacidad transportadora
maxima con la que finalizé el aino inmediatamente anterior.

El capital pagado o patrimonio liquido de las empresas asociativas del sector
de la economia solidaria sera el precisado en la legislaciéon cooperativa, Ley 79
de 1988, y demas normas concordantes vigentes.

La habilitacién para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de factores
financieros, pero si a la comprobacion del pago del capital o patrimonio liquido
exigido.

13. Copia de las pdlizas de seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual establecidas en el presente Capitulo.

14. Comprobante de la consignacién a favor de la autoridad competente por
pago de los derechos correspondientes, debidamente registrada por la entidad
recaudadora.

Paragrafo 1°. Las empresas que cuenten con revisor fiscal podran suplir los
requisitos establecidos en los numerales 10, 11 y 12 de este articulo con una
certificacion suscrita por el representante legal, el contador y el revisor fiscal,
donde conste la existencia de las declaraciones de renta y de los estados
financieros con sus notas y anexos, ajustados a las normas contables y
tributarias en los dos (2) ultimos afios y el cumplimiento del capital pagado o
patrimonio liquido requerido.

Con esta certificacién, se debera adjuntar copia de los dictdmenes e informes
y de las notas a los estados financieros, presentados a la respectiva asamblea
0 junta de socios, de los mismos afnos.

Paragrafo 2°. Las empresas nuevas deberan acreditar los requisitos
establecidos en los numerales 5, 6 y 13 en un término no superior a seis (6)
meses improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la resoluciéon que
le otorga la habilitacidon so pena que esta sea revocada.

(Decreto 175 de 2001, articulo 14).

Articulo 2.2.1.5.3.4. Plazo para decidir. Presentada la solicitud de
habilitacién, la autoridad competente dispondrd de un término no superior a
noventa (90) dias para decidir.
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La habilitacion se concederd o negara mediante resolucion motivada en la que
se especificard como minimo el nombre, razén social o denominacién, domicilio
principal, capital pagado, patrimonio liquido, radio de accién y modalidad de la
empresa.

(Decreto 175 de 2001, articulo 15).

Articulo 2.2.1.5.3.5. Vigencia de la habilitacidon. Sin perjuicio de las
disposiciones legales contenidas en el régimen sancionatorio, la habilitacion
sera indefinida mientras subsistan las condiciones exigidas y acreditadas para
su otorgamiento.

Paragrafo. En todos aquellos casos de transformacion, fusién, absorcion o
incorporacion, la empresa comunicara de este hecho a la autoridad competente
de transporte y a la Superintendencia de Puertos y Transporte, adjuntando los
nuevos certificados de existencia y representacion legal con el objeto de
efectuar las aclaraciones y modificaciones correspondientes.

(Decreto 175 de 2001, articulo 16).

Articulo 2.2.1.5.3.6. Suministro de informacion. Las empresas
mantendran a disposicion de la autoridad competente de transporte y de la
Superintendencia de Puertos y Transporte las estadisticas, libros y demas
documentos que permitan verificar la informacion suministrada.

(Decreto 175 de 2001, articulo 17).

Articulo 2.2.1.5.3.7. Empresas Habilitadas en vigencia de los
Decretos 091 y 1558 de 1998. Las empresas que obtuvieron habilitacion en

vigencia del Decreto 091 de 1998 la mantendran de manera indefinida,
debiendo solamente ajustar el capital pagado o patrimonio liquido, conforme a
lo dispuesto en el articulo 2.2.1.5.3.3 del presente Decreto.

(Decreto 175 de 2001, articulo 56).

SECCION 4
Seguros

Articulo 2.2.1.5.4.1. Pdlizas. De conformidad con los articulos 994 y 1003
del Coédigo de Comercio, las empresas de transporte publico terrestre
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automotor mixto deberan tomar con una compafia de seguros autorizada para
operar en Colombia, las pdlizas de seguros de responsabilidad civil contractual
y extracontractual que las ampare contra los riesgos inherentes a la actividad
transportadora, asi:

1. Pdliza de responsabilidad civil contractual, que debera cubrir al menos los
siguientes riesgos:

a) Muerte;

b) Incapacidad permanente;

¢) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirurgicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona.

2. Pdliza de responsabilidad civil extracontractual, que debera cubrir al menos
los siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una persona;
b) Dafos a bienes de terceros;

c) Muerte o lesiones a dos 0 mas personas.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona.

(Decreto 175 de 2001, articulo 18)

Articulo 2.2.1.5.4.2. Pago de la prima. Cuando el servicio se preste en
vehiculos que no sean de propiedad de la empresa, en el contrato de
vinculacién deben quedar claramente definidas las condiciones vy el
procedimiento mediante el cual se efectuard el recaudo de la prima
correspondiente, con cargo al propietario del vehiculo.

(Decreto 175 de 2001, articulo 19).

Articulo 2.2.1.5.4.3. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en este Capitulo sera condicién para la operacion de los
vehiculos vinculados legalmente a las empresas autorizadas para la prestacién
del servicio en esta modalidad.

La compania de seguros que ampare a la empresa de transporte con relacién
a los seguros de que trata el presente Titulo, debera informar a las instancias
correspondientes de la autoridad competente y de la Superintendencia de
Puertos y Transporte la terminacién automatica del contrato de seguro por
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mora en el pago de la prima o la revocacién unilateral del mismo, dentro de los
30 dias siguientes a la fecha de terminacién o de revocacion.

(Decreto 175 de 2001, articulo 20).

Articulo 2.2.1.5.4.4. Fondo de responsabilidad. Sin perjuicio de la
obligacion de obtener y mantener vigentes las Pdlizas de seguros sefialadas en
el presente Capitulo, las empresas de transporte podran constituir fondos de
responsabilidad como mecanismo complementario para cubrir los riesgos
derivados de la prestacion del servicio, cuyo funcionamiento, administracion,
vigilancia y control lo ejercerd la Superintendencia Financiera o la entidad de
inspeccién y vigilancia que sea competente, segun la naturaleza juridica del
fondo.

(Decreto 175 de 2001, articulo 21).

Articulo 2.2.1.5.4.5. Obligatoriedad de los seguros. Las Pdlizas de
seguros sefialadas en esta Seccién se exigirdn a todas las empresas que
cuenten con licencia de funcionamiento o que ya se encuentren habilitadas y
en todo caso, seran requisito y condicidn necesaria para la prestacion del
servicio publico de transporte por parte de sus vehiculos propios o vinculados.

(Decreto 175 de 2001, articulo 54).

SECCION 5
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.5.5.1. Objeto. La presente Seccién tiene por objeto
determinar el procedimiento para otorgar el permiso de prestacion del servicio
publico de transporte terrestre automotor mixto.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.5.5.2. Equipo. El servicio publico de transporte terrestre
automotor mixto que se autorice a partir del 29 de octubre de 2007, solo se
hard en buses escalera (chivas), camionetas doble cabina y campero. Para
tales efectos se entiende por:

e Bus abierto, chiva o bus escalera: vehiculo automotor destinado al
transporte simultaneo de personas y carga o mercancias, con carroceria de
madera y silleteria compuesta por bancas transversales.

e Camioneta doble cabina: vehiculo automotor de cuatro puertas, destinado al
transporte simultdneo de personas y de carga de conformidad con la
homologacion y demas disposiciones para esta clase de vehiculos.
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e Campero: vehiculo automotor con traccién en todas sus ruedas, con
capacidad hasta de nueve (9) pasajeros o tres cuartos (34) de tonelada.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 5°).

Articulo 2.2.1.5.5.3. Concurso. El permiso para la prestacion del servicio
publico de transporte terrestre automotor mixto tanto de caracter
metropolitano, distrital o municipal como regional, en zonas de operacién, se
efectuard mediante concurso en el que se garantice la libre concurrencia y la
iniciativa privada, con arreglo a lo dispuesto en esta disposicion.

El permiso otorgado es revocable e intransferible, obliga a su beneficiario a
cumplir las condiciones establecidas en el acto que lo concedid y esta
condicionado a la obtencion de la habilitacién por parte de la empresa en esta
modalidad de servicio en los términos establecidos en este Capitulo.

Paragrafo 1°. Cuando se trate de empresas nuevas para esta modalidad de
servicio, primero deben concursar y obtener la adjudicacidn del servicio y
posteriormente habilitarse.

Paragrafo 2°. Las empresas que obtuvieron habilitacion por primera vez,
entre el 5 de febrero de 2001 y el 30 de octubre de 2007, la mantendran
siempre y cuando adquieran el permiso de operacion, acorde con lo dispuesto
para tales efectos a partir del 30 de octubre de 2007.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 6°).

Articulo 2.2.1.5.5.4. Término. Los permisos para la prestacién del servicio
publico de transporte terrestre automotor mixto en zonas de operacion, se
otorgaran por un término de diez (10) afos, prorrogables por un término
maximo de seis (6) afnos, previa demostracién y evaluacion de la calidad del
servicio.

La evaluacion de la calidad del servicio estara enfocada a determinar el grado
de satisfaccion del usuario en términos de oportunidad, seguridad, comodidad,
accesibilidad, atenciéon de quejas y reclamos, adopcién de tarifas acordes con
el servicio, condiciones de operacion de los vehiculos, renovacién o reposicidon
del parque automotor y optimizacién de los equipos de acuerdo con la
demanda, entre otros.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 7°).

Articulo 2.2.1.5.5.5. Condiciones del concurso. Para participar en el
concurso no es condicion previa estar habilitado como empresa de transporte
mixto. Si la empresa resulta favorecida con la adjudicacion del servicio, debera
solicitar y obtener la habilitacion en esta modalidad de acuerdo con los
requisitos y condiciones sefialados en este Capitulo.
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(Decreto 4190 de 2007, articulo 8°).

Articulo 2.2.1.5.5.6. Procedimiento. Para el otorgamiento del permiso de
prestacion del servicio mixto en las zonas de operacion, se atendera el
siguiente procedimiento:

1. Determinacién por parte de la autoridad competente de las necesidades y
demanda insatisfecha de movilizacién.

2. Apertura del concurso publico mediante acto administrativo debidamente
motivado.

3. Evaluacion de las propuestas.
4. Adjudicacidn de servicios.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 9°).

Articulo 2.2.1.5.5.7. Determinacion de las necesidades y demanda
insatisfecha de movilizacion. Le corresponde a la autoridad de transporte
competente determinar las necesidades y demanda insatisfecha de
movilizacion de oficio o a peticion de parte y desarrollar las medidas
conducentes a su satisfaccion.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte establecerda la metodologia para
determinar las necesidades y demanda insatisfecha de movilizacion.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 10).

Articulo 2.2.1.5.5.8. Apertura del concurso publico. Determinadas las
necesidades y demanda insatisfecha de movilizacién, la autoridad competente
ordenara iniciar el concurso publico, el cual debera estar precedido de los
términos de referencia correspondientes.

Los términos de referencia estableceran los aspectos relativos al objeto del
concurso, fecha y hora de apertura y cierre, requisitos que deben llenar los
proponentes, plazo del concurso, zona(s) de operacion, clase y numero de
vehiculos, condiciones de la pdliza de seriedad de la propuesta, reglas vy
criterios para la evaluacion de las propuestas y el otorgamiento del permiso, la
determinacion y ponderacion de los factores objetivos de seleccidon, término
para comenzar a prestar el servicio, su regulacién juridica, derechos y
obligaciones de los adjudicatarios y todas las demas circunstancias de tiempo,
modo y lugar que se consideren necesarias para garantizar reglas objetivas y
claras.

Dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a la apertura del concurso, se
publicara el aviso del mismo por una sola vez, el dia martes, en un diario de
amplia circulacién en la zona de operacién que se pretende adjudicar.
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Simultaneamente el aviso del concurso se publicard en la pagina Web que
para el efecto disponga la autoridad correspondiente. Adicionalmente para las
zonas de operacion regional se publicard el aviso en las Direcciones
Territoriales del Ministerio de Transporte que hacen parte de la zona, y para las
zonas de operacion de caracter metropolitano, distrital o municipal en las
alcaldias de los municipios involucrados.

Las empresas podran presentar sus propuestas dentro de los diez (10) dias
habiles siguientes a la publicacion del aviso en el diario de amplia circulacion.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 11).

Articulo 2.2.1.5.5.9. Seriedad de la propuesta. La empresa interesada en
participar en el concurso debera presentar con la propuesta una pdliza de
seriedad expedida por una compafiia de seguros legalmente autorizada para
funcionar en Colombia, con una vigencia como minimo igual al término del
concurso y ocho meses mas y por un valor asegurado minimo de doscientos

(200) salarios minimos mensuales legales vigentes.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 12).

Articulo 2.2.1.5.5.10. Evaluacion de propuestas. La evaluacion de las
propuestas se hara teniendo en cuenta los siguientes factores:

A. Edad promedio del parque automotor ofrecido:

La edad promedio del parque automotor ofrecido debera ser menor o igual que
la edad base (EB) maxima que en cada caso se determine en los términos de
referencia.

Para determinar el cumplimiento de este requisito se tendra en cuenta el
promedio ponderado por clase de vehiculo de la edad de los equipos ofrecidos
por el proponente de acuerdo con la siguiente formula:

EPPO = (N1* E1) + (N2*E2) + . (Nn*En)
(N1+N2 + __. Nn)

Donde:
EPPO= Edad promedio ponderada del parque automotor ofrecido
Nn= Numero de vehiculos de edad En.

En= Edad del grupo Nn de vehiculos ofrecidos. Resultado de restar del Afo
base en el que se realiza el concurso el aflo modelo del vehiculo.

Para calificar este factor se les otorgara el puntaje de acuerdo con la siguiente
tabla
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Edad Promedio PUuntos a asighnar

Entre U% Y Z25% de EB TU
Entre 25 N19, v 5N0% dea FR 75
Entre 50.01% Y /5% de EB 50
Entre 75.01 % Yy 100% de EB Z5

NMayor NO S€ estima la propuesta




Paragrafo. La edad base maxima de los vehiculos no podra ser superior a
veinte (20) afios, excepto los camperos y buses escaleras de acuerdo con lo
previsto en la Ley 276 de 1996.

B. Participacién del parque automotor registrado en el servicio publico mixto:

El proponente que garantice la vinculaciéon de vehiculos que vienen prestando
el servicio publico de transporte terrestre automotor mixto, se calificara de la
siguiente manera:

Participacion del Parque Puntos a
Mayor_al 80% del 100
Entre §U,U 1% _Yy SU% 518
Entre 40.01%_ Y el 60
Entra 20 N10/ v/ ol 40
Mannr n inunial al 200/ 20

Donde:

PATO = Parque automotor total ofrecido

C. Seguridad:

Este factor se evaluara teniendo en cuenta para ello el nUmero de accidentes

con muertos ocurridos durante el afio inmediatamente anterior contado a partir
de la fecha de apertura del concurso, de acuerdo con la siguiente tabla:

Numero de accidentes Puntos a
0 TO0
T 60
P 30
MAc de 2 a)

Las empresas nuevas en la modalidad mixto se calificaran con cien (100)
puntos.

D. Experiencia en la modalidad de servicio publico de transporte terrestre
automotor mixto:

La experiencia se acreditard a través del acto administrativo que le otorgd
habilitacién para esta modalidad y los puntos a asignar se haran conforme a la
siguiente tabla:

EXperiencia Puntos a
MAc de 10 afns 100
Mas dg 5 a 10 ol
Mas de Za S5 o0
Masde 1 al’Z 40
Da carn (D) o 20

E. Experiencia en la zona de operacion:

La experiencia acreditada en este literal debe corresponder a la prestacion de
servicios de transporte mixto dentro de la zona de operacién a adjudicar, quien
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la acredite se le asignaran cien (100) puntos.

Las empresas nuevas que tengan domicilio principal dentro de la zona de
operacion a adjudicar se le asignara cincuenta (50) puntos.

Las empresas nuevas con domicilio principal fuera de la zona de operacion a
adjudicar y los proponentes que no hayan prestado servicio publico de
transporte mixto en la zona de operacion se calificaran con cero (0) puntos.

La experiencia relacionada de que trata el inciso primero de este literal serd
acreditada con las autorizaciones otorgadas en aplicacion del presente Capitulo
y las demas normas que han regido esta modalidad de servicio.

F. Programas para la seleccion, evaluaciéon y capacitacion de conductores:
Este factor se acreditard mediante certificaciones donde se demuestre que:

1. La empresa proponente aplicara para la selecciéon de conductores el manual
de perfiles y requisitos, que para el efecto establezca, incluyendo criterios de
calificacion de idoneidad y examenes psicotécnicos: 30 puntos.

2. La empresa proponente aplicara un sistema de control y seguimiento a las
condiciones psicotécnicas y de salud ocupacional del personal de conductores:
30 puntos.

3. La empresa proponente capacitara, dentro del ano calendario siguiente al
concurso, al personal de conductores con una intensidad minima de 40 horas:
40 puntos.

Quien no acredite los anteriores requisitos se asignaran cero (o) puntos para
cada uno de los numerales de este literal.

G. Naturaleza de la empresa:
Este factor se califica asi:

-Empresas asociativas del sector solidario o cooperativas de transporte
terrestre automotor: 10 puntos.

- Otro tipo de sociedad: 0 puntos.
(Decreto 4190 de 2007, articulo 13).

Articulo 2.2.1.5.5.11. Adjudicacion del servicio. La adjudicacién de la
zona de operacion para la prestacién del servicio mixto se hara a la empresa
gque mayor puntaje obtenga al sumar los resultados de cada uno de |los
factores evaluados, ponderados de conformidad con el porcentaje de
participacion de la siguiente tabla:

Eactnrec Dnrrf?taie

A. Edad promedio del parque

B. Participacion del 25
pargue gutomotor

C Soannridad 10
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D. Experiencia en la 15
modalidad de servicio publico

E _Evnorioncia on 1o zona do 20
F. Programas para la 10
[ 7|\|:h|r:|n7: rr'ln Ia omnroca i0

Ciimatoria 100

En caso de que dos o mas empresas obtengan igual nimero de puntos, se le
adjudicara a aquella que tenga el mayor puntaje en el factor de experiencia en
la zona de operacion.

De persistir el empate, se definird a favor de la de mayor puntaje por la
participacion del parque automotor registrado en el servicio publico mixto del
parque ofrecido.

El acto de adjudicacidon se realizard en audiencia publica y la decision se
notificara por estrados.

Paragrafo. Contra el acto administrativo que otorga el permiso de operacion,

proceden los recursos de la via gubernativa de conformidad con la Ley 1437 de
2011.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 14).

Articulo 2.2.1.5.5.12. Iniciaciéon de prestacion del servicio. Dentro de un
plazo no superior a seis (6) meses, contados a partir de la fecha de expedicion
del permiso, la empresa adjudicataria tiene la obligacién de servir la zona de
operaciéon con las caracteristicas del servicio ofrecido, por el término de diez
(10) afos, previa acreditacion ante la autoridad competente de la existencia de
los vehiculos ofrecidos en la cantidad y condiciones técnicas sefialadas en la
propuesta.

Con un término de seis (6) meses antes del vencimiento de los diez (10) afos
iniciales, la empresa debera informar a la autoridad competente su interés en
continuar con la prestacién de este servicio. Dentro de los cinco dias siguientes
a dicha informacidn, el interesado hara publica su manifestacion a través de un
medio de comunicacion escrito de amplia circulacidn en la zona de operacién,
de la cual debera allegar copia a la autoridad competente. Vencido este
término la administracion procedera a evaluar la calidad de la prestacion del
servicio, para lo cual deberd implementar mecanismos de participacion
ciudadana y con esta tomara la decision administrativa correspondiente.
Cuando se niega la continuacion en la prestacion del servicio, la administracion
oficiosamente iniciara la apertura del concurso publico.

Paragrafo. Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo
sefialado en el presente articulo y en las condiciones indicadas en el acto
administrativo que otorga el permiso, se hara efectivo el valor de la garantia
constituida para responder por la seriedad de la propuesta.

En este evento la entidad, mediante acto administrativo debidamente
motivado, podra otorgar el permiso dentro de los quince (15) dias siguientes al
proponente calificado en segundo lugar, siempre y cuando su propuesta sea
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igualmente favorable para la prestacion del servicio.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 15).

Articulo 2.2.1.5.5.13. Transporte ocasional. Los vehiculos clase campero y
bus escalera vinculados a las empresas de transporte habilitadas para la
prestacién del servicio mixto, podran excepcionalmente efectuar viajes
ocasionales en un radio de acciéon distinto al autorizado, con el porte de una
planilla de viaje ocasional expedida por el Ministerio de Transporte.

Paragrafo. Para dar cumplimiento a lo sefialado en el presente articulo, el
Ministerio de Transporte reglamentara las condiciones en que se prestara el
servicio.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 16).

Articulo 2.2.1.5.5.14. Transitorio. Las empresas de transporte mixto que
obtuvieron Certificado de Registro de Recorridos Mixtos, entre el 5 de febrero
de 2001 y el 24 de agosto de 2006, podran continuar transitoriamente
prestando el servicio hasta tanto la autoridad competente agote el
procedimiento de adjudicacién de las zonas de operacién en los términos de la
Seccion 5 de este Capitulo.

(Decreto 4190 de 2007, articulo 17).

SECCION 6

Aspectos generales en la operacion y en la prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.5.6.1. Convenios de colaboracion empresarial. La
autoridad competente autorizara convenios de colaboracion empresarial bajo
las figuras del consorcio, uniéon temporal o asociacion entre empresas
habilitadas, encaminados a la racionalizacion del uso del equipo automotor,
procurando una mejor, eficiente, cdmoda y segura prestacién del servicio.

Los convenios se efectuaran exclusivamente sobre servicios previamente
registrados o autorizados a alguna de las empresas involucradas, quien para
todos los efectos continuara con la responsabilidad acerca de su adecuada
prestacion.

Paragrafo. En caso de terminacidn del convenio, cada empresa continuara
prestando los servicios que tenia autorizados o registrados antes de su
celebracion.

(Decreto 175 de 2001, articulo 29).

Articulo 2.2.1.5.6.2. Autorizacion a propietarios por cancelacion o
negacion de la habilitacion. La autoridad competente podra autorizar hasta
por el término de seis (6) meses a los propietarios de los vehiculos vinculados
a una empresa cuya habilitacidon haya sido cancelada o aquella con licencia de
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funcionamiento que no obtuvo habilitacidon, para seguir prestando el servicio
publico de transporte en las rutas autorizadas a la empresa.

En un término improrrogable de seis (6) meses contados a partir de la
ejecutoria de la resolucién que canceld la habilitacion, un minimo del 80% de
los propietarios de los vehiculos vinculados a la empresa podran solicitar y
obtener habilitacidn para operar los mismos servicios autorizados a la empresa
cancelada.

(Decreto 175 de 2001, articulo 30).

Articulo 2.2.1.5.6.3. Abandono de recorridos. Se considera abandonado
un recorrido cuando se disminuye injustificadamente el servicio autorizado en
mas de un 50% durante treinta (30) dias consecutivos o cuando transcurre
este término sin que la empresa inicie la prestacién del servicio una vez se
encuentre ejecutoriado el acto administrativo que registré el recorrido.

Cuando se compruebe que una empresa dejo de servir una ruta autorizada, la
autoridad competente revocara el permiso, reducird la capacidad
transportadora autorizada o registrada y procederd a hacer efectiva la garantia
contemplada en el articulo 2.2.1.5.5.12 del presente Decreto.

(Decreto 175 de 2001, articulo 31).

Articulo 2.2.1.5.6.4. Desistimiento de prestacion de servicios. Cuando
una empresa considere que no esta en capacidad de servir total o parcialmente
los servicios registrados, asi lo manifestara a la autoridad competente
solicitando que se decrete la vacancia de los mismos.

Decretada la vacancia, la autoridad competente reducird la capacidad
transportadora autorizada o registrada y procederd a convocar a otras
empresas, si asi lo considera conveniente.

(Decreto 175 de 2001, articulo 32).

SECCION 7

Capacidad transportadora

Articulo 2.2.1.5.7.1. Definicion. La capacidad transportadora es el nimero
de vehiculos requeridos y exigidos para la adecuada y racional prestacién de
los servicios autorizados y/o registrados.

Las empresas deberan acreditar como minimo el 3% de capacidad
transportadora minima de su propiedad y/o de sus socios, que en ningln caso
podra ser inferior a un (1) vehiculo, incluyéndose dentro de este porcentaje los
vehiculos adquiridos bajo arrendamiento financiero.

Para las empresas de economia solidaria, este porcentaje podra demostrarse
con vehiculos de propiedad de sus cooperados.
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Si la capacidad transportadora autorizada a la empresa se encuentra utilizada
a su maximo, solamente serd exigible el cumplimiento del porcentaje de
propiedad de la misma, cuando a la empresa le autoricen o registren nuevos
servicios.

(Decreto 175 de 2001, articulo 34).

Articulo 2.2.1.5.7.2. Fijacion. La autoridad competente fijara la capacidad
transportadora minima y maxima con la cual la empresa prestara los servicios
autorizados y/o registrados.

Para la fijacidn de nueva capacidad transportadora minima a la empresa, por el
otorgamiento o registro de nuevos servicios, se requerira la revision integral
del plan de rodamiento a fin de determinar la necesidad real de un incremento.

La capacidad transportadora maxima no podra ser superior a la capacidad
minima incrementada en un veinte por ciento (20%).

El parque automotor no podra estar por fuera de los limites de la capacidad
transportadora minima y maxima fijada a la empresa.

(Decreto 175 de 2001, articulo 35).

Articulo 2.2.1.5.7.3. Cambio de clase de vehiculo. Cuando las condiciones
de la via, la preferencia vehicular del wusuario y las condiciones
socioecondmicas de la regidén sefialen la necesidad de modificar la clase de
vehiculo de los servicios autorizados o registrados a una empresa de
transporte mixto, esta podra solicitar a la autoridad competente el cambio o
unificacién transportadora bajo las siguientes premisas:

1. Cambio de bus o buseta abierta por bus o buseta cerrada, por camioneta
doble cabina con platén o por campero, en equivalencia uno (1) a uno (1).

2. Cambio de campero por camioneta doble cabina con platon, homologadas
para el servicio mixto, en equivalencia uno (1) a uno (1).

3. Cambio de campero por microbus, en equivalencia dos (2) a uno (1).

(Decreto 175 de 2001, articulo 36).

SECCION 8

Vinculacién y desvinculacion de equipos
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Articulo 2.2.1.5.8.1. Equipos. Las empresas habilitadas para la prestacion
del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Mixto solo podran
hacerlo con equipos registrados en el servicio publico.

(Decreto 175 de 2001, articulo 37).

Articulo 2.2.1.5.8.2. Vinculacion. La vinculacion de un vehiculo a una
empresa de transporte publico es la incorporacion de este al parque automotor
de dicha empresa.

Se formaliza con la celebracion del respectivo contrato entre el propietario del
vehiculo y la empresa y se oficializa con la expedicion de la tarjeta de
operacién por parte de la autoridad de transporte competente.

(Decreto 175 de 2001, articulo 38).

Articulo 2.2.1.5.8.3. Contrato de vinculacion. El contrato de vinculacion
del equipo se regira por las normas del derecho privado, debiendo contener
como minimo las obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las
partes, su término, causales de terminacion y preavisos requeridos para ello,
asi como aquellas condiciones especiales que permitan definir la existencia de
prorrogas automaticas y los mecanismos alternativos de solucidon de conflictos
al que se sujetaran las partes.

Igualmente, el clausulado del contrato debera contener en forma detallada los
items que conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las partes y
su periodicidad. De acuerdo con esta, la empresa expedird al propietario del
vehiculo un extracto que contenga en forma discriminada los rubros y montos,
cobrados y pagados, por cada concepto.

Cuando el vehiculo haya sido adquirido mediante arrendamiento financiero-
leasing, el contrato de vinculacion lo suscribird el poseedor del vehiculo o
locatario, previa autorizacion expresa del represente legal de la sociedad de
leasing.

Los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada, se entenderan
vinculados a la misma sin que para ello sea necesario la celebracion del
contrato de vinculacion.

(Decreto 175 de 2001, articulo 39).

Articulo 2.2.1.5.8.4. Desvinculacion de comun acuerdo. Cuando exista
acuerdo para la desvinculacién del vehiculo, la empresa y el propietario de
manera conjunta, informardn por escrito de esta decision a la autoridad
competente, quien procederd a efectuar el tramite correspondiente,
cancelando la respectiva tarjeta de operacion.
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(Decreto 175 de 2001, articulo 40).

Articulo 2.2.1.5.8.5. Desvinculacion administrativa por solicitud del
propietario. Vencido el contrato de vinculacion, cuando no exista acuerdo
entre las partes, el propietario del vehiculo podra solicitar a la autoridad
competente su desvinculacion, invocando alguna de las siguientes causales
imputables a la empresa:

1. Trato discriminatorio en el plan de rodamiento senalado por la empresa.

2. El cobro de sumas de dinero por conceptos no pactados en el contrato de
vinculacion.

3. No gestionar oportunamente los documentos de transporte, a pesar de
haber reunido la totalidad de requisitos exigidos en la presente Secciéon o en
los reglamentos.

Paragrafo. El propietario interesado en la desvinculacién del vehiculo no
podra prestar sus servicios en otra empresa hasta tanto no se haya autorizado
la desvinculacién.

(Decreto 175 de 2001, articulo 41).

Articulo 2.2.1.5.8.6. Desvinculacion administrativa por solicitud de la
empresa. Vencido el contrato de vinculacién, cuando no exista acuerdo entre
las partes, el representante legal de la empresa podra solicitar a la autoridad
competente su desvinculacién, invocando alguna de las siguientes causales
imputables al propietario del vehiculo:

1. No cumplir con el plan de rodamiento registrado por la empresa ante la
autoridad competente.

2. No acreditar oportunamente ante la empresa la totalidad de los requisitos
exigidos en la presente Seccidn o en los reglamentos para el tramite de los
documentos de transporte.

3. No cancelar oportunamente a la empresa las sumas pactadas en el contrato
de vinculacién.

4. Negarse a efectuar el mantenimiento preventivo del vehiculo, de acuerdo
con el programa sefalado por la empresa.

5. No efectuar los aportes obligatorios al Fondo de Reposicidon de la empresa.

Paragrafo 1°. La empresa a la cual estd vinculado el vehiculo, tiene la
obligacion de permitir que continle trabajando en la misma forma como lo
venia haciendo hasta que se decida sobre la desvinculacion.
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Paragrafo 2°. Si con la desvinculacién que autorice la autoridad competente
se afecta la capacidad transportadora minima exigida a la empresa, esta
tendrd un plazo de seis (6) meses improrrogables, contados a partir de la
ejecutoria de la resolucién correspondiente, para suplir esta deficiencia en su
parque automotor.

Si en ese plazo no sustituye el vehiculo, se procedera a ajustar la capacidad
transportadora de la empresa, reduciéndola en esta unidad.

(Decreto 175 de 2001, articulo 42).

Articulo 2.2.1.5.8.7. Procedimiento para la desvinculaciéon
administrativa. Para efecto de la desvinculacion administrativa establecida en
los articulos anteriores se observara el siguiente procedimiento:

1. Peticién elevada ante la autoridad competente, indicando las razones por las
cuales solicita la desvinculacién, adjuntando copia del contrato de vinculaciéon y
las pruebas respectivas.

2. Traslado de la solicitud de desvinculacion al propietario del vehiculo o al
representante legal de la empresa, segun el caso, por el término de cinco (5)
dias para que presente por escrito sus descargos y las pruebas que pretende
hacer valer.

3. Decisién dentro de los quince (15) dias siguientes, mediante resolucion
motivada.

La resolucion que ordena la desvinculacién del vehiculo, proferida por la
autoridad competente remplazara el paz y salvo que debe expedir la empresa,
sin perjuicio de las acciones civiles y comerciales que se desprenden del
contrato de vinculacidn suscrito entre las partes.

(Decreto 175 de 2001, articulo 43).

Articulo 2.2.1.5.8.8. Pérdida, hurto o destruccion total. En el evento de
pérdida, hurto o destruccidn total del vehiculo, su propietario tendra derecho a
reemplazarlo por otro, bajo el mismo contrato de vinculacién, dentro del
término de un (1) afo contado a partir de la fecha en que ocurrid el hecho. Si
el contrato de vinculacion vence antes de este término, se entendera
prorrogado hasta el cumplimiento del afo.

Para efectos de la capacidad transportadora minima exigida a la empresa,
durante este periodo no se tendra en cuenta la falta del vehiculo.

(Decreto 175 de 2001, articulo 44).

Articulo 2.2.1.5.8.9. Cambio de empresa. La empresa a la cual se vinculara
el vehiculo debe acreditar ante la autoridad competente los requisitos
establecidos en el articulo 2.2.1.5.9.5 del presente Decreto, adicionando el paz
y salvo de la empresa de la cual se desvincula o el pronunciamiento de la
autoridad administrativa o judicial competente.
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La autoridad competente verificara la existencia de disponibilidad de Ia
capacidad transportadora de la empresa a la cual se pretende vincular el
vehiculo y expedird la respectiva tarjeta de operacion.

(Decreto 175 de 2001, articulo 45).

SECCION 9
Tarjeta de operacion
Articulo 2.2.1.5.9.1. Definicion. La tarjeta de operaciéon es el documento
unico que autoriza a un vehiculo automotor para prestar el servicio publico de
transporte mixto bajo la responsabilidad de una empresa, de acuerdo con los
servicios a esta autorizados y/o registrados.

(Decreto 175 de 2001, articulo 46).

Articulo 2.2.1.5.9.2. Expedicion. La autoridad competente expedira la
tarjeta de operacidon Unicamente a los vehiculos legalmente vinculados a las
empresas de transporte publico debidamente habilitadas, de acuerdo con la
capacidad transportadora fijada a cada una de ellas.

(Decreto 175 de 2001, articulo 47).

Articulo 2.2.1.5.9.3. Vigencia de la tarjeta de operacion. La tarjeta de
operacién se expedira por el término de dos (2) afios y podrd modificarse o
cancelarse si cambian las condiciones exigidas a la empresa para el
otorgamiento de la habilitacién.

(Decreto 175 de 2001, articulo 48).

Articulo 2.2.1.5.9.4. Contenido. La tarjeta de operacion contendra al
menos, los siguientes datos:

1. De la empresa: razon social o denominacién, sede y radio de accidn.

2. Del vehiculo: clase, marca, modelo, nimero de la placa, capacidad y
combustible.

3. Otros: nivel de servicio, fecha de vencimiento, numeracion consecutiva y
firma de la autoridad que la expide.

Paragrafo. La tarjeta de operacién debera ajustarse como minimo a la ficha
técnica que para el efecto establezca el Ministerio de Transporte.

(Decreto 175 de 2001, articulo 49).

Articulo 2.2.1.5.9.5. Requisitos para su obtencion o renovacion. Para
obtener o renovar la tarjeta de operacion, la empresa acreditard ante la
autoridad competente los siguientes documentos:

1. Solicitud suscrita por el representante legal, adjuntando la relacién de los
vehiculos, discriminados por clase y por nivel de servicio, indicando los datos


https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13025
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13025
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13025
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13025
https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13025

establecidos en el numeral 2 del articulo anterior, para cada uno de ellos.

En caso de renovacién, duplicado o cambio de empresa, se indicard el nimero
de las tarjetas de operacion anteriores.

2. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia de los
contratos de vinculacién vigentes de los vehiculos que no son de propiedad de
la empresa.

3. Fotocopia de las licencias de transito de los vehiculos.

4. Fotocopia de las Pdlizas vigentes del Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito, SOAT, de cada vehiculo.

5. Constancia de las revisiones técnico-mecanicas vigentes, a excepcidon de los
vehiculos ultimo modelo.

6. Certificacidon expedida por la compafiia de seguros en la que conste que el
vehiculo estda amparado por las pdlizas de seguros de responsabilidad civil
contractual y extracontractual de la empresa solicitante.

7. Comprobante de la consignacion a favor de la autoridad competente por
pago de los derechos correspondientes, debidamente registrada por la entidad
recaudadora.

Paragrafo. En caso de duplicado por pérdida, la tarjeta de operacién que se
expida no podra tener una vigencia superior a la de la tarjeta originalmente
autorizada.

(Decreto 175 de 2001, articulo 50).

Articulo 2.2.1.5.9.6. Obligacion de gestionarla. Es obligacién de las
empresas gestionar las tarjetas de operacion de la totalidad de su parque
automotor y de entregarlas oportunamente a sus propietarios, debiendo
solicitar su renovacidon por lo menos con dos (2) meses de anticipacion a la
fecha de vencimiento.

En ningln caso la empresa podra cobrar suma alguna por la realizacidon de este
tramite.

Dentro de los diez (10) dias siguientes a la entrega de las nuevas tarjetas de
operacién, la empresa debera devolver a la autoridad competente los originales
de las tarjetas vencidas o del cambio de empresa.

(Decreto 175 de 2001, articulo 51).

Articulo 2.2.1.5.9.7. Obligacion de portarla. El conductor del vehiculo
deberda portar el original de la tarjeta de operacion y presentarla a la autoridad
competente que la solicite.

(Decreto 175 de 2001, articulo 52).
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Articulo 2.2.1.5.9.8. Retencion. Las autoridades de transito y transporte
sOlo podran retener la tarjeta de operacién en caso de vencimiento de la
misma, debiendo remitirla a la autoridad que la expidid, para efectos de la
apertura de la investigacion correspondiente.

(Decreto 175 de 2001, articulo 53).

SECCION 10
Servicio publico de transporte terrestre automotor mixto en motocarro

Articulo 2.2.1.5.10.1. Objeto. La presente Seccidn tiene por objeto
reglamentar la habilitacién de las empresas de servicio publico de transporte
terrestre automotor mixto en vehiculos clase motocarro y el procedimiento
para otorgar el permiso para la prestacion de dicho servicio publico de forma
eficiente, segura, oportuna y econdmica, bajo los criterios basicos de
cumplimiento de los principios rectores de transporte tales como la libre
competencia y la iniciativa privada.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.5.10.2. Servicio publico de transporte terrestre
automotor mixto en motocarro. Es aquel que se presta bajo la
responsabilidad de una empresa de transporte legalmente constituida vy
debidamente habilitada y autorizada, a través de un contrato celebrado entre
la empresa de transporte y cada una de las personas que utilizan el servicio
para su traslado simultdneo con el de sus bienes o carga del sector veredal al
centro urbano de acopio dentro de la jurisdiccion de un municipio.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 2°).

SUBSECCION 1
Habilitacion y prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.5.10.1.1. Poblacion. En los municipios del territorio nacional
con poblacién total inferior a 50.000 habitantes, el servicio publico de
transporte mixto veredal podra prestarse en motocarros a través de empresas
0 cooperativas legalmente constituidas y habilitadas en el municipio
correspondiente que tengan por objeto Unico el transporte, en las cuales los
propietarios del parque automotor de motocarros sean duefios del ciento por
ciento (100%) de la empresa.

Paragrafo. El servicio publico de transporte en motocarro se autorizara para
el radio de accién municipal. Excepcionalmente, cuando la prestacion del
servicio de transporte sea insuficiente o precaria en zonas de operaciéon
conformadas por varios municipios del territorio nacional con poblacién total
inferior a 50.000 habitantes, el Ministerio de Transporte podra autorizar la
prestacion del servicio publico de transporte en motocarro, en las condiciones y
mediante el mismo procedimiento previsto en la presente Seccion.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 3°).
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Articulo 2.2.1.5.10.1.2. Requisitos para la habilitacion. Las personas
juridicas interesadas en obtener habilitacion para la prestacién del servicio
publico de transporte mixto en motocarro a las que se refiere el articulo
anterior, deberan cumplir con los siguientes requisitos:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente suscrita por el
representante legal.

2. Certificado de existencia y representacion legal, expedido con una antelacion
maxima de 30 dias habiles.

3. Descripcion de la estructura organizacional de la empresa relacionando la
preparacion especializada y/o la experiencia laboral del personal administrativo
profesional, técnico y tecnoldgico contratado por la empresa.

4. Relacién del equipo de transporte con indicacién del nombre y nimero de
cédula del propietario, clase, marca, placa, modelo y demas especificaciones
que permitan su identificacion de acuerdo con las normas vigentes.

5. Descripcion y disefio de los distintivos de la empresa.

6. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la implantacion de
programas de revisibn y mantenimiento de los equipos, sistemas de
abastecimiento de combustible y los mecanismos de proteccion de pasajeros y
carga.

7. Balance general a la fecha de solicitud firmado por el representante legal
certificado por contador publico y revisor fiscal si de conformidad con la ley
esta obligado a tenerlo.

8. Demostracion de un capital pagado o patrimonio liquido, de un (1) salario
minimo mensual legal vigente por cada motocarro que haga parte de la
capacidad transportadora de la empresa.

Comprobante de la consignacion a favor de la autoridad de transporte
competente por el pago de los derechos que se causen, debidamente
registrado por la entidad recaudadora.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 4°).

Articulo 2.2.1.5.10.1.3. Tramite de habilitacion. La autoridad competente
dispondra de un término no superior a 90 dias para decidir sobre la solicitud de
habilitacién. La habilitacion se concederd mediante resolucion motivada en la
gue se especificarda como minimo el nombre, razén social o denominacién,
domicilio personal, capital pagado, patrimonio liquido, radio de accidon y
modalidad de la empresa.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 5°).

Articulo 2.2.1.5.10.1.4. Homologacion. La prestacion del servicio publico
de transporte mixto en motocarro, debera efectuarse con equipos
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homologados conforme a las caracteristicas y especificaciones técnicas y de
seguridad que determine el Ministerio de Transporte.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 6°).

Articulo 2.2.1.5.10.1.5. Acceso al servicio. El permiso para la prestacion
del servicio publico de transporte terrestre automotor mixto en motocarro se
otorgara mediante concurso publico en el que se garantice la libre concurrencia
y la iniciativa privada, con arreglo a lo dispuesto en la presente Seccion.

El permiso es revocable e intransferible y obliga a su beneficiario a cumplir las
condiciones establecidas en el acto que lo concedié.

Para participar en el concurso no es condicidn previa estar habilitado como
empresa de transporte mixto en motocarro. En todo caso, si la empresa resulta
favorecida con la adjudicacion del servicio, deberd solicitar y obtener
habilitacién en esta modalidad de acuerdo con los requisitos y condiciones
sefalados en esta Seccion.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 7°).

Articulo 2.2.1.5.10.1.6. Estudios previos de oferta y demanda. La
autoridad municipal de transporte competente debera elaborar los estudios de
oferta y demanda de necesidades del servicio, de acuerdo con la metodologia
establecida por el Ministerio de Transporte para tales efectos.

Cuando los estudios determinen que existe demanda insatisfecha del servicio,
la autoridad competente elaborara los términos de referencia correspondientes
los cuales estableceran los aspectos relativos al objeto del concurso, fecha y
hora de apertura y cierre, requisitos que deben llenar los proponentes, plazo
del concurso, clase y numero de vehiculos, condiciones de la péliza de seriedad
de la propuesta, reglas y criterios para la evaluacidon de las propuestas y el
otorgamiento del permiso, la determinacién y ponderacién de los factores
objetivos de seleccién, derechos y obligaciones de los adjudicatarios y todas
las demas circunstancias de tiempo, modo y lugar que se consideren
necesarias para garantizar reglas objetivas y claras.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 8°).

Articulo 2.2.1.5.10.1.7. Apertura del concurso publico. Una vez
aprobados los estudios previos y los términos de referencia la autoridad
competente ordenara iniciar el concurso publico.

Dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a la apertura del concurso, se
publicara el aviso del mismo por una sola vez, el dia martes, en un diario de
circulacién local o en el medio idéneo para publicar los actos del municipio.

Las empresas presentaran sus propuestas dentro de los diez (10) dias habiles
siguientes a la publicacion del aviso.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 10).
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Articulo 2.2.1.5.10.1.8. Seriedad de la propuesta. La empresa interesada
en participar en el concurso debera presentar con la propuesta una pdliza
expedida por una compania de seguros legalmente autorizada que garantice
las obligaciones surgidas de la propuesta hasta su adjudicacion, con una
vigencia como minimo igual al término del concurso y cuatro meses mas y por
un valor asegurado minimo de cien (100) salarios minimos mensuales legales
vigentes.

La pdliza se deberd ampliar cuando se extienda el término para adelantar el
CONCUrso.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 11).

Articulo 2.2.1.5.10.1.9. Evaluaciéon de propuestas. La evaluacion de las
propuestas se hara de acuerdo con los criterios objetivos del concurso, que en
cada caso se determinen en los términos de referencia.

El acto de adjudicacién se expedira en audiencia publica mediante acto
administrativo motivado que se notificara en los términos del Cddigo de
Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.Paragrafo.
Contra el acto administrativo que otorga el acto de adjudicacién, proceden los
recursos de la via gubernativa de conformidad con el Cédigo de Procedimiento
Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 12).

Articulo 2.2.1.5.10.1.10. Prestacion del servicio. Las empresas
adjudicatarias que cuenten con habilitacién vigente dentro de un plazo no
superior a tres (3) meses, contados a partir de la fecha de expedicién del
permiso, deberan iniciar la prestacion del servicio por el término de tres (3)
afnos, previa acreditacidon ante la autoridad competente de la existencia de los
vehiculos en la cantidad y las demas condiciones de la propuesta.

Las empresas adjudicatarias que no cuenten con habilitacion, tendran un plazo
maximo de cuatro (4) meses para obtener habilitacién e iniciar la prestacion
del servicio, contados a partir de la ejecutoria del acto de autorizacion del
permiso.

Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo sefialado en el
presente articulo, se hara efectivo el valor de la garantia constituida para
responder por la seriedad de la propuesta.

En este evento la entidad, dentro de los quince (15) dias siguientes mediante
acto administrativo debidamente motivado, podra otorgar el permiso al
proponente calificado en segundo lugar, siempre y cuando su propuesta
cumpla con las condiciones establecidas en los términos de referencia para la
prestacion del servicio.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 13).

Articulo 2.2.1.5.10.1.11. Renovacion del permiso. La empresa deberd
informar a la autoridad competente su interés en continuar con la prestacién
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de este servicio, dentro de los seis (6) meses anteriores al vencimiento del
permiso. Dentro de los cinco dias siguientes a que se radique el documento en
que el operador manifieste su interés, este hard publica su manifestacion a
través de un medio de comunicacion escrito de amplia circulacién local, de lo
cual debera allegar copia a la autoridad competente. Surtido el tramite
anterior, la autoridad competente evaluard la calidad de la prestacion del
servicio para lo cual deberd implementar mecanismos de participacién
ciudadana para efectos de adoptar la decisién administrativa correspondiente.
En caso de negarse la renovaciéon del permiso, la autoridad competente iniciara
de oficio la apertura del concurso publico.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 14).

Articulo 2.2.1.5.10.1.12. Propiedad de los equipos. La prestacion del
servicio publico de transporte en motocarro sélo podra realizarse por la
empresa a través del propietario del equipo para lo cual deberd acreditar los
siguientes requisitos dentro de los términos previstos para iniciar la prestacion
del servicio, segun el caso:

1. Relacién del equipo automotor con el que se prestard el servicio, con
indicacion del nombre y cédula del propietario, clase, marca, placa, modelo,
numero de chasis, capacidad, y demas especificaciones que permitan su
identificacion de acuerdo con las normas vigentes.

2. Copia de las polizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual
exigidas en la presente Seccion.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 15).

Articulo 2.2.1.5.10.1.13. Color de los equipos vy tarjeta de
operacion. Los vehiculos motocarro autorizados para la prestacion del servicio
publico de transporte mixto deberan ser en su totalidad pintados en color
blanco sin propaganda o publicidad alguna y para la operacion de los mismos
se requerira la obtencidn de la tarjeta de operacién.

Para efectos del otorgamiento de la tarjeta de operacién para esta modalidad
de servicio se tendran en cuenta los requisitos previstos en los articulos
2.2.1.5.9.1 a 2.2.1.5.9.8 del presente decreto.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 16).

Articulo 2.2.1.5.10.1.14. Capacidad transportadora. La capacidad
transportadora es el numero de vehiculos requeridos y exigidos para la
adecuada y racional prestacién de los servicios autorizados.

La autoridad competente fijard la capacidad transportadora minima y maxima
con la cual la empresa prestara los servicios autorizados.

La capacidad transportadora maxima no podra ser superior a la capacidad
minima incrementada en un veinte por ciento (20%). El parque automotor no
podra exceder los limites de la capacidad transportadora.
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El incremento de la capacidad transportadora estard supeditado a la
adjudicacion de nuevos servicios.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 17).

Articulo 2.2.1.5.10.1.15. Seguros. De conformidad con los articulos 994 y
1003 del Codigo de Comercio, las empresas de transporte publico terrestre
automotor mixto en motocarro deberan tomar con una compania de seguros
autorizada para operar en Colombia, las pdlizas de responsabilidad civil
contractual y extracontractual que las ampare contra los riesgos inherentes a
la actividad transportadora, asi:

1. Pdliza de responsabilidad civil contractual, que debera cubrir al menos los
siguientes riesgos:

a) Muerte;

b) Incapacidad permanente;

¢) Incapacidad temporal;

d) Gastos médicos, quirurgicos, farmacéuticos y hospitalarios.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona.

2. Péliza de responsabilidad civil extracontractual, que debera cubrir al menos
los siguientes riesgos:

a) Muerte o lesiones a una o0 mas personas;
b) Dafos a bienes de terceros.

El monto asegurable por cada riesgo no podra ser inferior a 60 SMMLV, por
persona.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 18).

Articulo 2.2.1.5.10.1.16. Vigencia de los seguros. La vigencia de las
polizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual sera condicidn
para la operaciéon de los vehiculos vinculados legalmente a las empresas
autorizadas para la prestaciéon del servicio en esta modalidad.

La compaiiia de seguros que ampare a la empresa de transporte con relacion a
los seguros de que trata la presente Subseccién, deberd informar a las
autoridades competentes la terminacion automatica del contrato de seguro por
mora en el pago de la prima o la revocacién unilateral del mismo, dentro de los
30 dias habiles siguientes a la fecha de terminacidon o de revocacién, segun el
caso.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 19).
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SUBSECCION 2

Sanciones a empresas que prestan el servicio publico de transporte
terrestre automotor mixto en motocarro y propietarios de equipos



Articulo 2.2.1.5.10.2.1. Sanciones. En desarrollo del articulo 9 de la Ley
105 de 1993 y de los articulos 44, 45 y 46 de la Ley 336 de 1996, el régimen
de sanciones por infraccion a las normas de transporte publico terrestre
automotor mixto en motocarro y propietarios de equipos, son las siguientes:

1. Serdn sancionadas con amonestaciéon escrita, las empresas que prestan el
servicio publico de transporte mixto en motocarro, del radio de accién
municipal que incurran en las siguientes infracciones:

e No informar a la autoridad de transporte competente los cambios de sede o
de domicilio principal.

e No mantener actualizada la relacién del equipo con el cual se presta el
servicio.

2. Seran sancionadas con multa de uno (1) a setecientos (700) salarios
minimos mensuales legales vigentes las empresas que prestan el servicio
publico de transporte mixto en motocarro, del radio de accién municipal que
incurra en las siguientes infracciones:

e Permitir la operacion de los vehiculos autorizados sin portar los colores
autorizados.

e Permitir la prestacion del servicio con vehiculos sin tarjeta de operacién o
cuando esta se encuentra vencida.

e No gestionar, obtener y suministrar oportunamente los documentos que
sustentan la operacion de los equipos cuando el propietario del equipo haya
entregado dentro de los términos legales a la empresa la documentacién
requerida para dicho tramite.

e Cobrar a los propietarios de los equipos mayor valor por concepto de pagos
de la prima de seguros de responsabilidad civil contractual y el
extracontractual al facturado por la compania de seguros.

e Exigir sumas de dinero por la desvinculacién o por la expedicién de paz y
salvo.

e Permitir la prestacién del servicio en vehiculos sin portar los seguros de
responsabilidad civil.

e Retener por obligaciones contractuales o sin justa causa legal los documentos
que sustentan la operacién del servicio.

e Exigir documentos adicionales a los establecidos en la ley para el tramite de
los documentos que soportan la operacion.
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e Negarse sin justa causa a expedir el paz y salvo.

e Vincular a la empresa o permitir la prestacion del servicio en vehiculos no
homologados para este servicio.

e Permitir la operacién de los equipos por personas no idéneas.

3. Seran sancionados con amonestacion escrita los propietarios que prestan el
servicio publico de transporte mixto en motocarro, del radio de accién
municipal, con amonestacidn escrita por las siguientes infracciones:

e No mantener el vehiculo en éptimas condiciones de comodidad y aseo.

e No aportar oportunamente los documentos necesarios para tramitar los
documentos que soportan la operacidén de los equipos.

4. Seran sancionados con multa de uno (1) a setecientos (700) salarios
minimos mensuales legales vigentes los propietarios que prestan el servicio
publico de transporte mixto en motocarro, del radio de accién municipal, por
las siguientes infracciones:

e Negarse a prestar el servicio sin justa causa.
¢ No retirar los logotipos de la empresa de la cual se desvincula.

e No portar los documentos de transporte que sustentan la operacidon de los
equipos.

e No cumplir con las condiciones de seguridad.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 20).

Articulo 2.2.1.5.10.2.2. Sanciones maximas. En los casos de incremento o
disminucion de las tarifas cuando estas se encuentran reguladas, o en los
casos de prestacidén de servicios no autorizados, en estos eventos se impondra
el maximo de la multa permitida (setecientos -700- salarios minimos
mensuales legales vigentes).

(Decreto 4125 de 2008, articulo 21).

Articulo 2.2.1.5.10.2.3. Incumplimiento. Cuando el sujeto de sancién no
haya dado cumplimiento a la amonestacién escrita dentro de los 30 dias
siguientes de la ejecutoria del acto administrativo que la impuso, sera
sancionado con uno (1) a setecientos (700) salarios minimos mensuales
legales vigentes.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 22).
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Articulo 2.2.1.5.10.2.4. Graduacion de la sancion. Para efectos de la
graduacion de la sancion se tendra en cuenta el grado de perturbacion del
servicio publico de transporte y las circunstancias de tiempo, modo y lugar en
que se cometid la infraccidn. Para este efecto, se tendra en consideracion los
dafos ocasionados a la infraestructura de transporte, el riesgo a la integridad y
vida de las personas, a los bienes que se transportan y los perjuicios causados
a los mismos.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 23).

Articulo 2.2.1.5.10.2.5. Inmovilizacion. La inmovilizacién o retencién de los
vehiculos de que trata la presente Seccion, se hara con arreglo a lo dispuesto
en el articulo 49 de la Ley 336 de 1996, en concordancia con el tramite
previsto en los articulos 2.2.1.8.2.1 al 2.2.1.8.2.4 del Capitulo 8, Titulo1, Parte
2 del Libro 2 del presente decreto.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 24).

Articulo 2.2.1.5.10.2.6. Suspension. La suspensidn de los permisos de
operacién o la habilitaciéon y el procedimiento para imponer las sanciones de
transporte, se efectuara de acuerdo con lo previsto en los articulos 44 a 50 de
la Ley 336 de 1996, en concordancia con el tramite previsto en los articulos
2.2.1.8.1.13.1, 2.2.1.8.1.13.2, 2.2.1.8.2.4, 2.2.1.8.2.5 del Capitulo 8, Titulo 1,
Parte 2, Libro 2 del presente decreto.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 25).

SUBSECCION 3
Disposiciones finales

Articulo 2.2.1.5.10.3.1. Tarifas. Compete a las autoridades locales la
fijacion de las tarifas de servicio publico de transporte terrestre automotor
mixto en motocarro, las cuales se estableceran con sujecion a la realizacidon de
los estudios de costos a la canasta del transporte, como minimo en cada afio y
de conformidad con las politicas y los criterios fijados por el Ministerio de
Transporte.

Paragrafo. En aquellos municipios donde no se efectien los estudios de
costos de que trata el presente articulo, el incremento de las tarifas no podra
ser superior a la meta de inflacion definida por el Banco de la Republica, para
el respectivo afo.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 26).
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Articulo 2.2.1.5.10.3.2. Prohibicion. Ningun vehiculo particular
acondicionado o adquirido de fabrica como tal, podra prestar el servicio publico
terrestre automotor mixto en motocarro.

Paragrafo. El acondicionamiento de motocicleta a motocarro debera
efectuarse de acuerdo con las especificaciones y condiciones técnicas y de
seguridad que establezca el Ministerio de Transporte.

(Decreto 4125 de 2008, articulo 27).

CAPITULO 6
Servicio publico de transporte terrestre automotor especial

Articulo 2.2.1.6.1. Objeto y principios. El presente Capitulo tiene como
objeto reglamentar la prestacién del Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial y establecer los requisitos que deben cumplir las empresas
interesadas en obtener y mantener la habilitacion en ésta modalidad, las
cuales deberan operar de forma eficiente, segura, oportuna y econdmica,
cumpliendo con los principios rectores del transporte como el de la libre
competencia y el de la iniciativa privada, a las cuales solamente se les
aplicaran las restricciones establecidas por la ley y los Convenios
Internacionales.

(Decreto 348 de 2015, articulo 1°).

Articulo 2.2.1.6.2. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en el
presente Capitulo se aplicaran integralmente a la modalidad del Transporte
Publico Terrestre Automotor Especial, en todo el territorio nacional, de acuerdo
con los lineamientos establecidos en las Leyes 105 de 1993 336 de 1996 y 300
de 1996, modificada por las Leyes 1101 de 2006 y 1558 de 2012 y las demas
que las modifiquen, adicionen o sustituyan.

(Decreto 348 de 2015, articulo 2°).

Articulo 2.2.1.6.3. Transporte publico, transporte privado y actividad
trasportadora. Para efectos del presente Capitulo se entenderd por
transporte publico lo dispuesto en el articulo 3 de la Ley 105 de 1993y por
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transporte privado y por actividad transportadora lo sefialado en los articulos 5
y 6 de la Ley 336 de 1996.

(Decreto 348 de 2015, articulo 3°).

Articulo 2.2.1.6.4. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo
19, Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial. Es aquel
que se presta bajo la responsabilidad de una empresa de transporte legalmente
constituida y debidamente habilitada en esta modalidad, a un grupo especifico de
personas que tengan una caracteristica comun y homogénea en su origen y
destino, como estudiantes, turistas, empleados, personas con discapacidad y/o
movilidad reducida, pacientes no cronicos y particulares que requieren de un
servicio expreso, siempre que hagan parte de un grupo determinable y de
acuerdo con las condiciones y caracteristicas que se definen en el presente
capitulo

Paragrafo 1°.Lla prestacién del Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial se realizard previa la suscripcion de un contrato entre la
empresa de transporte habilitada para esta modalidad y la persona natural o
juridica contratante que requiera el servicio. El contrato debera contener, como
minimo, las condiciones, obligaciones y deberes pactados por las partes, de
conformidad con las formalidades previstas por el Ministerio de Transporte y lo
sefialado en el presente capitulo.

Los contratos suscritos para la prestacion del Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Especial deberan ser reportados a la Superintendencia de
Puertos y Transporte y al Sistema de Informacion que para el efecto establezca
el Ministerio de Transporte, con la informacién y en los términos que este
determine.

Paragrafo 2°. El transporte especial de pasajeros, en sus diferentes servicios,
no podrad contratarse ni prestarse a través de operadores turisticos, salvo en
aquellos casos en los que el operador turistico esté habilitado como empresa de
transporte especial.

Articulo 2.2.1.6.5. Definiciones. Para la interpretacion y aplicacidon del
presente Capitulo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones especificas:

e Paz y salvo: es el documento gratuito que expide la empresa a solicitud del
propietario o locatario del vehiculo, en el que consta la inexistencia de
obligaciones derivadas exclusivamente del contrato de administracion de flota.

e Plan de rodamiento: es la programacién para la utilizacion plena de los
vehiculos vinculados a una empresa para que de manera racional y equitativa
cubran la totalidad de los servicios, contemplando el mantenimiento de los
mismos.

(Decreto 348 de 2015, articulo 5°).
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SECCION 1
Autoridades competentes

Articulo 2.2.1.6.1.1. Autoridad de transporte. Para todos los efectos a que
haya lugar, el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial sera
regulado y autorizado por el Ministerio de Transporte.

(Decreto 348 de 2015, articulo 6°).

Articulo 2.2.1.6.1.2. Inspeccion, vigilancia y control. La inspeccién,
vigilancia y control de la prestacién del Servicio Publico de Transporte terrestre
Automotor Especial estara a cargo de la Superintendencia de Puertos y
Transporte o la entidad que la sustituya o haga sus veces.

Paragrafo 1°. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo 2°. E|
control operativo de los vehiculos estara a cargo de las autoridades de transito
competentes, a través de su personal especializado.

La Superintendencia de Puertos y Transporte o la entidad que la sustituya o
ejerza sus funciones, por medio de personal debidamente identificado, podra
participar en los operativos que realicen las autoridades de transito.

Paragrafo 2°. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo 2°. Cuando
los municipios no cuenten con personal operativo de control propio o por
convenio, la Policia Nacional, a través de su personal especializado, debera
realizar los correspondientes operativos de control, en ejercicio de la
competencia a prevencion, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 3°,
paragrafo 4°, de la Ley 769 de 2002.

SECCION 2
Prestacion del servicio

Articulo 2.2.1.6.2.1. Radio de accion. El radio de accion de las empresas de
Transporte Publico Terrestre Automotor Especial sera de caracter Nacional.

(Decreto 348 de 2015, articulo 8°).

Articulo 2.2.1.6.2.2. Modificado por el Decreto 431 de 2017, articulo 3°.
Tiempo de uso de los vehiculos. El tiempo de uso de los vehiculos de Servicio
Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial sera de 20 afos.

El parque automotor que cumpla el tiempo de uso debe ser sometido a
desintegracion fisica total y podra ser objeto de reposicion por uno nuevo de la
misma clase o por uno nuevo de diferente clase, evento en el cual se deberan
garantizar las equivalencias entre el nimero de sillas del vehiculo desintegrado y
el vehiculo nuevo a ingresar, de conformidad con lo que para tal efecto disponga
el Ministerio de Transporte.
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Los vehiculos de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial,
registrados a partir del 14 de marzo de 2017, solo podran prestar el servicio
escolar por 16 afios, contados a partir de su registro inicial. Vencido el tiempo de
uso antes establecido, podran continuar prestando el servicio en los otros grupos
de usuarios de la modalidad (turismo, empleados, servicios de salud y grupo
especificos de usuarios), hasta alcanzar los 20 afios de uso, momento en el cual
deberan ser objeto de desintegracion fisica total.

Paragrafo. Los vehiculos matriculados con anterioridad al 14 de marzo de 2017
podran continuar prestando el servicio de transporte escolar hasta los 20 afnos de
uso, contados a partir del registro inicial, sin perjuicio de lo que regule para el
efecto el Ministerio de Transporte y de lo dispuesto en el articulo 2.2.1.6.14.4 del
presente decreto.

Paragrafo transitorio. El Ministerio de Transporte fijara las condiciones de
operacién de los vehiculos modelo 1998 y anteriores que se encuentran
vinculados al 14 de marzo de 2017 a la prestacién del servicio publico de
transporte especial escolar, los cuales, en todo caso, se sujetaran a lo dispuesto
en el articulo 2.2.1.6.14.4 del presente decreto.

Articulo 2.2.1.6.2.3. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo
40, Desintegracion fisica total. Los vehiculos automotores que cumplan su
tiempo de uso en el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial deberan ser objeto de desintegracion fisica total y no podran
movilizarse por las vias publicas o privadas abiertas al publico. En caso de
incumplimiento, las autoridades de control deberan proceder de conformidad
con las normas sancionatorias que rigen la materia.

Paragrafo. Para la entrega del vehiculo, la autoridad de transito competente
exigira la suscripcion de un acta en la cual el propietario o locatario se
compromete a desplazarlo de manera inmediata a la entidad desintegradora,
con el fin de iniciar el proceso de desintegracion y cancelacion del registro.

Lo anterior, sin perjuicio de lo establecido en el paragrafo del articulo
2.2.1.6.14.4 del presente decreto.

Articulo 2.2.1.6.2.4. Modificado por el Decreto 431 de 2017, articulo
59, Colores y distintivos. A partir del 14 de marzo de 2017, los vehiculos
que ingresen al Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
deberan ser de color blanco.

Ademas, en sus costados laterales y en la parte trasera del vehiculo, con
caracteres destacados y legibles, llevaran la razén social o sigla comercial de
la empresa a la cual estan vinculados, acompafada de la expresién “Servicio
Especial” en caracteres de color verde y de no menos de 15 centimetros de
alto, asi como el nimero del vehiculo asignado por la empresa, con caracteres
numéricos de 10 centimetros de alto.

Los logos, su distribucion y tamafo seran potestativos de cada empresa.
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Paragrafo 1°. En caso de que el contratante del servicio exija la fijacion de su
logotipo en el vehiculo, este no podra impedir la visibilidad de la placa que
debera llevar en los costados, conforme a la exigencia del articulo 28 de la
Ley 769 de 2002. El tamano de dicho logotipo no podra ser mayor al 50% del
escogido para la razén social o sigla comercial de la empresa a la cual esta
vinculado el vehiculo.

Paragrafo 2°. En el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial Escolar, sin perjuicio de lo dispuesto en el presente articulo, la
empresa de transporte habilitada podra optar por utilizar en todo el vehiculo
los colores sefialados en los estandares internacionales (amarillo y negro).

De optar por esta alternativa, la destinacidn de estos automotores sera
exclusivamente al servicio escolar.

Paragrafo 3°. Cuando se trate de vehiculos acondicionados para el transporte
de personas con requerimientos en servicio de salud o en situacion de
discapacidad, adicionalmente debera aplicarse lo establecido por las normas
que regulan el particular.

Paragrafo 4°. Las empresas que antes del 14 de marzo de 2017 adoptaron el
verde o verde y blanco como colores de su flota y lo fijaron asi en su manual
de imagen podran conservarlo, siempre que todos los vehiculos que vinculen
utilicen los mismos colores.

Para llevar un control de lo anterior, las empresas deberan radicar en la
correspondiente Direccion Territorial del Ministerio de Transporte el manual de
imagen con los colores y distintivos que deseen conservar, para que este se
incluya por el Ministerio de Transporte, a través del RUNT, en la lista de
empresas autorizadas para continuar usando los colores establecidos en el
manual de imagen.

SECCION 3

Contratacion del Servicio de Transporte Especial

Articulo 2.2.1.6.3.1. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo 69°.
Contratacién. El Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial solo
podra contratarse con empresas de transporte legalmente constituidas y
debidamente habilitadas para esta modalidad; en ningun caso se podra prestar
sin la celebracion del respectivo contrato de transporte suscrito entre la empresa
de transporte habilitada para esta modalidad y la persona natural o juridica
contratante que requiera el servicio.

Los contratos suscritos para la prestacion del Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Especial deberan estar numerados consecutivamente por la
empresa de transporte y contener como minimo:

1. Condiciones.
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2. Obligaciones.

3. Valor de los servicios contratados.

4. Namero de pasajeros a movilizar.

5. Horarios de las movilizaciones.

6. Areas de operacion.

7. Tiempos estimados de disponibilidad de los vehiculos.

8. Asi como toda la informacion necesaria para desarrollar un plan de rodamiento
que permita al Ministerio de Transporte determinar los factores de ocupacién y
las necesidades de incremento de la capacidad transportadora global.

Lo anterior, de conformidad con las formalidades previstas por el Ministerio de
Transporte y lo sefialado en el presente capitulo.

Paragrafo 1°. Ninguna empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial podra vincular o prestar el servicio con vehiculos que hayan
cumplido su tiempo de uso.

Paragrafo 2°. Ninguna persona natural o juridica podra contratar el servicio de
transporte con empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial que ofrezcan vehiculos que hayan cumplido su tiempo de uso, ni
contratar directamente vehiculos sin acudir a la empresa debidamente habilitada.

Articulo 2.2.1.6.3.2. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo
7°. Contratos de Transporte. Para la celebracion de los contratos de servicio
publico de transporte terrestre automotor especial con cada uno de los grupos de
usuarios sefialados en el presente capitulo, se deben tener en cuenta las
siguientes definiciones y condiciones:

1. Contrato para transporte de estudiantes. Es el que se suscribe entre la
entidad territorial, un grupo de padres de familia, el representante legal, rector o
director rural del centro educativo o la asociacién de padres de familia, con una
empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
debidamente habilitada para esta modalidad, cuyo objeto sea la prestacién del
servicio de transporte de sus estudiantes entre el lugar de residencia y el
establecimiento educativo u otros destinos que se requieran en razén de las
actividades programadas por el plantel educativo.

2. Contrato para transporte empresarial. Es el que se celebra entre el
representante legal de una empresa o entidad, para el desplazamiento de sus
funcionarios, empleados o contratistas, y una empresa de Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Especial debidamente habilitada para esta
modalidad, cuyo objeto es la prestacién del servicio de transporte de los
funcionarios, empleados o contratistas de la contratante, desde la residencia o
lugar de habitacién hasta el lugar en el cual deban realizar la labor, incluyendo
traslados a lugares no previstos en los recorridos diarios, de acuerdo con los
términos y la remuneracidn pactada entre las partes.
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3. Contrato para transporte de turistas. Es el suscrito entre el prestador de
servicios turisticos con una empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial debidamente habilitada para esta modalidad, cuyo objeto sea
el traslado de turistas.

4. Contrato para un grupo especifico de usuarios (transporte de
particulares). Es el que celebra el representante de un grupo especifico de
usuarios con una empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial debidamente habilitada para esta modalidad, cuyo objeto sea la
realizacidon de un servicio de transporte expreso para trasladar a todas las
personas que hacen parte del grupo desde un origen comun hasta un destino
comun. El traslado puede tener origen y destino en un mismo municipio, siempre
y cuando se realice en vehiculos de mas de 9 pasajeros. Quien suscribe el
contrato de transporte paga la totalidad del valor del servicio.

Este tipo de contrato no podra ser celebrado bajo ninguna circunstancia para el
transporte de estudiantes.

5. Contrato para transporte de usuarios del servicio de salud. Es el
suscrito entre una empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial debidamente habilitada para esta modalidad y las entidades
de salud o las personas juridicas que demandan la necesidad de transporte para
atender un servicio de salud para sus usuarios, con el objeto de efectuar el
traslado de los usuarios de los servicios de salud, que por su condicién o estado
no requieran de una ambulancia de traslado asistencial basico o medicalizado.

Paragrafo 1°. Bajo ninguna circunstancia se podra contratar directamente el
servicio de transporte terrestre automotor especial con el propietario, tenedor o
conductor de un vehiculo

Paragrafo 2°.lLas empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial debidamente habilitadas no podran celebrar contratos de
transporte en esta modalidad, con juntas de accién comunal, administradores o
consejos de administracién de conjuntos residenciales.

Articulo 2.2.1.6.3.3. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo
89. Extracto del contrato. Durante toda la prestacion del servicio, el conductor
del vehiculo deberd portar el extracto del contrato, el cual deberd expedirse
conforme la regulacién que expida el Ministerio de Transporte.

Paragrafo 1°. El Ministerio de transporte reglamentara la expedicion del
extracto del contrato, de manera que este pueda ser consultado y verificado a
través de un sistema informacion que permita y garantice el control en linea y en
tiempo real.

Paragrafo 2°. La inexistencia o alteracion del extracto del contrato, advertida
por la autoridad de control de transito en via, dara lugar a la inmovilizacion del
vehiculo, de conformidad con lo dispuesto en el literal c del articulo 49 de la Ley
336 de 1996. Los errores mecanograficos que no presenten enmendaduras ni
tachones, no constituyen inexistencia o alteraciéon del documento.
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Articulo 2.2.1.6.3.4. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo
99, Convenios de colaboracion empresarial. Con el objeto de posibilitar una
eficiente racionalizacién en el uso del equipo automotor y la mejor prestacion del
servicio, las empresas de esta modalidad podran realizar convenios de
colaboracién empresarial, segun la reglamentacién que establezca el Ministerio
de Transporte, y previo consentimiento de quien solicita y contrata el servicio.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 984 del Cédigo de Comercio, este
acuerdo no modificara las condiciones del contrato de transporte y se realizara
bajo la responsabilidad de la empresa de transporte a la que le han sido
contratados los servicios de transporte. Lo anterior, sin perjuicio de la
responsabilidad contractual solidaria que, en virtud de lo dispuesto en el articulo
991 ibidem, existe entre la empresa a quien se contratdé para la prestaciéon del
servicio -transportador contractual- y la empresa que efectivamente realizd la
conduccidén de los pasajeros -transportador de hecho-.

En este evento, el transportador contractual debera expedir el extracto Unico del
contrato y la acreditacidon de los demas documentos que soportan la operacion.

Paragrafo 1°. El transportador contractual y el transportador de hecho deberan
estar habilitados para la prestacién del servicio en esta modalidad.

Paragrafo 2°.Llos convenios de colaboracion empresarial deberan ser
reportados por el transportador contractual a la Superintendencia de Puertos y
Transporte y al Sistema de Informacion que para el efecto establezca el
Ministerio de Transporte.

Hasta tanto se implemente el Sistema de Informacién de que trata el presente
paragrafo, debera entregarse al Ministerio de Transporte y a la Superintendencia
de Puertos y Transporte copia de dicho convenio.

Paragrafo 3°. Ninguna de las empresas de transporte que participan en
convenios de colaboracién empresarial podra ofrecer o recibir en convenios para
la operacion una flota superior al 30% de su parque automotor vinculado y con
tarjeta de operacion vigente. Este porcentaje corresponde al porcentaje maximo
de flota que puede tener la empresa para uno o para la totalidad de los
convenios suscriba.

Articulo 2.2.1.6.3.5. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo
10. Contratos con empresas de transporte de pasajeros por
carretera. Las empresas de transporte publico terrestre automotor especial
debidamente habilitadas podran suplir las necesidades de parque automotor de
las empresas de servicio publico de transporte terrestre automotor de pasajeros
por carretera en periodos de alta demanda, previo contrato suscrito con la
empresa de transporte de pasajeros por carretera, bajo la exclusiva
responsabilidad de esta ultima.

La empresa de servicio publico de transporte especial que realice el contrato con
la empresa de transporte de pasajeros por carretera deberd reportar a la
Superintendencia de Puertos y Transporte y al Sistema de Informacién que para
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el efecto establezca el Ministerio de Transporte la informacion que esta Entidad
determine. Lo anterior, sin perjuicio de lo establecido en los articulos 984 y 991
del Cédigo de Comercio.

Paragrafo 1°.lLas empresas de servicio publico de transporte terrestre
automotor de pasajeros por carretera que tengan a su vez habilitada la
modalidad de transporte especial podran suplir la necesidad de parque
automotor, en periodos de alta demanda que defina el Ministerio de Transporte,
con los vehiculos que hagan parte de la capacidad transportadora autorizada
para la prestacion del servicio publico de transporte especial. Para esto deberan
reportar previamente a los correspondientes terminales y a la Superintendencia
de Puertos y Transporte la intencion de utilizar dichos vehiculos.

En todo caso, las empresas de servicio publico de transporte terrestre automotor
de pasajeros por carretera que se encuentren habilitadas para la prestacion del
servicio de transporte especial deberan iniciar y culminar los servicios desde la
terminal de transporte, y cumplir las exigencias operativas para los vehiculos de
transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera.

La Superintendencia de Puertos y Transporte y las terminales de transporte
tendran la obligacién de controlar en las fechas de alta demanda el cumplimiento
de lo sefialado en el presente articulo, de acuerdo con la normativa que para tal
efecto establezca el Ministerio de Transporte.

Paragrafo 2°. Hasta tanto se implemente el Sistema de Informacion de que
trata el presente Capitulo, debera entregarse al Ministerio de Transporte y a la
Superintendencia de Puertos y Transporte copia del contrato.

Articulo 2.2.1.6.3.6. Habilitacion. Las empresas legalmente constituidas,
interesadas en prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial, deberan solicitar y obtener habilitacion para operar este tipo de
servicio. Si la empresa, pretende prestar el servicio de transporte en una
modalidad diferente, debe acreditar ante Ila autoridad competente los
requisitos de habilitacion exigidos.

La habilitacion por si sola no implica la autorizacién para la prestacion del
Servicio Publico de Transporte en esta modalidad. Ademas se requiere el
cumplimiento de las obligaciones contenidas en el presente Capitulo,
especialmente las relacionadas con la capacidad transportadora, la propiedad
del parque automotor y las tarjetas de operacidn de los vehiculos.

La habilitacidon es intransferible a cualquier titulo. En consecuencia, los
beneficiarios de la misma no podran celebrar o ejecutar actos que impliquen
que la actividad transportadora se desarrolle por persona diferente a la
empresa que inicialmente fue habilitada.

(Decreto 348 de 2015, articulo 17).



https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=13019

Articulo 2.2.1.6.3.7. Modificado por el Decreto 431 de 2017, articulo
11. Empresa nueva. Entiéndase por empresa nueva la persona juridica
legalmente habilitada por el Ministerio de Transporte en esta modalidad.

La solicitud de habilitacion para el funcionamiento de una empresa nueva, en la
modalidad de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, debe
reunir los requisitos, condiciones y obligaciones contempladas en este capitulo.
La empresa solicitante solo podra prestar el Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Especial cuando el Ministerio de Transporte le otorgue la
habilitacién en esta modalidad.

En caso de que las autoridades de inspeccién, vigilancia y control constaten que
la empresa solicitante ha prestado el servicio de transporte publico sin
autorizacién, previa observancia del debido proceso, el Ministerio de Transporte
se la negara de plano y no podra presentar una nueva solicitud de habilitacidon
antes de 24 meses contados a partir del dia en que se negé la habilitaciéon por
esta causa.

SECCION 4

Habilitacion

Articulo 2.2.1.6.4.1. Modificado por el Decreto 431 de 2017, articulo
12. Requisitos. Para obtener y mantener la habilitacion para la prestacion del
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, las empresas
deberan presentar los documentos, demostrar y mantener los requisitos, cumplir
las obligaciones y desarrollar los procesos que aseguren el cumplimiento del
objetivo definido en el articulo 2.2.1.6.1 del presente decreto.

Especificamente, deberan enviar por correo fisico certificado o entregar ante la
Direccidn Territorial competente los siguientes documentos:

1. Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte, suscrita por el representante
legal.

2. Indicacion del domicilio principal y relacién de sus oficinas, sefialando su
direccion. Esta informacion sera validada por el Ministerio de Transporte a traves
del Registro Unico Empresarial y Social (RUES)

3. Organigrama de la estructura de la empresa, la cual debera contar con una
planta de personal en ndmina y una estructura administrativa, financiera vy
contable, operacional y de seguridad vial, y una estructura de tecnologia e
informatica, que garanticen la adecuada prestacién del servicio. Ademas, debera
presentarse el esquema de la planta de cargos y el nimero de personas que se
vinculan en cada dependencia con el detalle de las funciones de los cargos del
nivel directivo y del personal encargado de la elaboracién e implementacion de
los Planes Estratégicos de Seguridad Vial.

4. Documento que describa el programa de reposicion del parque automotor con
el que contara la empresa, incluyendo la proyeccién financiera, administrativa y
operativa, asi como los mecanismos de control establecidos para garantizar su
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efectividad, suficiencia, equidad e igualdad en la seleccion de los beneficiarios. El
programa de reposicion debe contener la politica de reposicion de la empresa
tanto para los vehiculos nuevos como para los equipos usados que ingresen por
cambio de empresa. Para estos efectos, el Ministerio de Transporte adoptara un
formato estandar del programa de reposicion.

5. Carta suscrita por la junta directiva o el consejo de administracién, o los
accionistas o propietarios, seguln corresponda, en la que se asuma el
compromiso de velar por el cumplimiento en el pago de las cotizaciones al
sistema de seguridad social y parafiscal, de acuerdo con las normas legales
vigentes.

6. Carta suscrita por el representante legal en la que se asuma el compromiso de
realizar el registro de los conductores activos ante la Superintendencia de
Puertos y Transporte y reportar en tiempo real los cambios que se presenten, a
través del Sistema de Informacion que para el efecto establezca el Ministerio de
Transporte.

7. Documento que contenga los programas de salud ocupacional y de
capacitacion de los conductores y demas personal de la empresa.

8. Documentos de los procesos de seleccién, contratacién y capacitacidon de los
conductores de los equipos propios, de socios y de terceros, asi como del
personal que hace parte de su estructura organizacional, y los contratos de
vinculacién de flota de los vehiculos, los cuales deberdn contener expresamente
la contraprestacién econdmica por el tiempo del uso. Los documentos solicitados
hacen referencia, entre otros, a los procedimientos tendientes a verificar la
idoneidad de los operadores de los vehiculos, los reportes de multas y sanciones
de transito, los procesos que se tengan definidos para la contratacién de
personal dentro de la politica de calidad de la empresa, para el caso de las que
estan certificadas, o, en su defecto, la descripcién del proceso de contratacion y
del perfil minimo solicitado para quienes pretenden realizar esta actividad dentro
de la empresa.

9. Descripcién y disefio de los distintivos de la empresa.

10. Programa de revision y mantenimiento preventivo que desarrollard la
empresa para los equipos con los cuales prestara el servicio, indicando si se
efectla en centros especializados propios o por contrato. Adicionalmente, se
debera adjuntar el formato de la revisién y mantenimiento de los vehiculos del
taller propio o por contrato, de acuerdo con la Resolucion 315 de 2013, expedida
por el Ministerio de Transporte, o la norma que la modifique, adicione o
sustituya.

11. Presentacion e implementacion de un sistema de comunicacién bidireccional
entre la empresa y todos los conductores de los vehiculos, y de las soluciones
tecnoldgicas destinadas a la gestion y control de la flota, asi como todos aquellos
componentes que permitan la eficiente y oportuna comunicacién entre las partes.

12. Presentacién de estados financieros basicos certificados de los dos (2)
ultimos afios, con sus respectivas notas, para las empresas constituidas en las
vigencias anteriores al 14 de marzo de 2017, y cuya capacidad financiera debera



calcularse con el valor del salario minimo legal mensual vigente (smimv) del afio
inmediatamente anterior a la solicitud de habilitacion. Las empresas nuevas solo
deberan presentar el balance general inicial, en el cual se acredite el capital
exigido, para lo cual debera tenerse en cuenta el smimv del afio en que se
realice la solicitud de habilitacién.

13. Las empresas habilitadas y aquellas que ya tengan asignada capacidad
transportadora deberan demostrar, de conformidad con las normas contables vy
financieras, y en funcién de la dimensidon de su operacion, que cuentan como
minimo con un capital pagado y patrimonio liquido equivalente al que a
continuacion se establece:

DIMENSION DE LA OPERACION EN FUNCION DEL TAMANO CAPITAL PAGADO PATRIMONIO LfQUIDO
DE LA FLOTA MiNIMO MiNIMO
Empresas con capacidad transportadora operacional autorizada de 300 smimv >180 smimv
hasta 50 vehiculos
Empresas con capacidad transportadora operacional autorizada 400 smimv >280 smimv
entre 51 y 300 vehiculos
Empresas con capacidad transportadora operacional autorizada 700 smimv >500 smimv
entre 301 y 600 vehiculos
Empresas con capacidad transportadora operacional autorizada de 1000 smimv >700 smimv
mas de 600 vehiculos

El capital pagado solo serd exigido al momento de la habilitacion y no se
requerira su actualizacidén. En los eventos en que sea necesaria su verificacion, la
misma se realizara teniendo como referencia el smimv de la fecha de solicitud de
la habilitacién que se ostenta. El patrimonio liquido se deberd actualizar de
acuerdo con la capacidad transportadora con la que se finalice cada ano, de
conformidad con el articulo 2.2.1.6.4.2 del presente capitulo

14. Las empresas nuevas que solicitan habilitacién en la modalidad de transporte
publico terrestre automotor especial deberan acreditar la siguiente capacidad
financiera:

DIMENSION DE LA OPERACION EN FUNCION DEL TAMANO CAPITAL PAGADO PATRIMONIO LiQUIDO
DE LA FLOTA MiNIMO MiINIMO
Empresas nuevas (que todavia no tienen asignada capacidad) 300 smimv >180 smimv

El capital pagado solo sera exigido al momento de la habilitacion y no se
requerird su actualizacion. En los eventos que sea necesaria su verificacién, la
misma se realizara teniendo como referencia el smimv de la fecha de solicitud de
la habilitacién que se ostenta.

15. Declaracién de renta de la empresa solicitante de la habilitacién,
correspondiente a los dos afios gravables anteriores a la presentacién de la
solicitud, si por ley se encuentra obligada a presentarla.

16. Certificados de Gestion de Calidad NTC-ISO-9001 y Sistema de Gestidon de
Seguridad y Salud Ocupacional, NTC OHSAS 18001, expedido por un organismo
de certificacion debidamente acreditado, de conformidad con las disposiciones
nacionales vigentes, haciendo énfasis en el cumplimiento de los requisitos
establecidos en el presente capitulo.




Cuando la empresa solicite habilitacion en la modalidad por primera vez, el
solicitante podra presentar un contrato y cronograma de implementacion del
Sistema de Gestién de Calidad, el cual no podra exceder de los 24 meses
contados a partir de la fecha de la habilitacién, y de 36 meses para el Sistema de
Gestion de Seguridad y Salud Ocupacional (OHSAS 18001). Dentro de estos
plazos, las empresas deberan obtener y presentar los certificados respectivos.

Para las empresas habilitadas con anterioridad al 14 de marzo de 2017, se
otorgara un plazo maximo de 18 meses contados a partir de la fecha
mencionada, para tener implementado el Sistema de Gestion de Calidad, y de 36
meses para el Sistema de Gestion de Seguridad y Salud Ocupacional (OHSAS
18001).

17. Programa de control de infracciones a las normas de transito y transporte,
indicando la periodicidad con la que la empresa hara la verificacion de este
aspecto, las sanciones internas establecidas para el control de reincidencias y los
programas de educacién y prevencién de infracciones.

18. Comprobante de pago de los derechos correspondientes, debidamente
registrados por la entidad recaudadora, los cuales no seran reembolsables por
ninguna causa. La liquidacidon para el pago de estos derechos de habilitacidon se
diligenciara en linea desde la plataforma RUNT y luego se realizard en la entidad
bancaria correspondiente.

Paragrafo 1°. El Ministerio de Transporte debera verificar a través del RUES el
Certificado de existencia y representacién legal de la empresa de transporte,
para determinar que dentro de su objeto social esta la prestacién del servicio de
transporte.

Paragrafo 2°. Las empresas que de conformidad con la ley deban contar con
revisor fiscal, podran cumplir los requisitos establecidos en los numerales 13, 14
y 15 con una certificacién suscrita por el representante legal, el contador y el
revisor fiscal de la empresa, en la que conste la existencia de las declaraciones
de renta y de los estados financieros, con sus notas y anexos, ajustados a las
normas contables y tributarias en los ultimos dos afios, y el cumplimiento del
patrimonio liquido requerido. A esta certificacién deberd adjuntar copia de los
dictdmenes e informes y de las notas a los estados financieros, presentados a la
respectiva asamblea de accionistas o de socios durante los mismos afnos.

Paragrafo 3°. A las empresas que no mantengan las condiciones de habilitacion
o0 no cumplan con las condiciones que le dieron origen al otorgamiento de la
misma se les aplicarda el procedimiento y las sanciones establecidas en las
normas que rigen la materia.

Paragrafo 4°. Las empresas de servicio de transporte especial que pretendan
prestar el servicio en el departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y
Santa Catalina, para obtener la habilitacion del Ministerio de Transporte, deberan
tener domicilio principal en el mismo departamento y contar con un concepto
previo favorable del Gobernador.



Paragrafo 5°. Para efectos de lo dispuesto en el numeral 11 del presente
articulo, las empresas de transporte podran presentar el sistema de
comunicacién bidireccional que tienen implementado, mientras el Ministerio de
Transporte reglamenta el tipo y alcance de estas herramientas. Las empresas
podran hacer uso de los equipos con que actualmente cuentan para la gestion de
flota hasta que se reglamente lo pertinente. De igual manera, si el sistema
adoptado cuenta con las funcionalidades de control de velocidad vehicular,
seguimiento satelital, entre otros, y garantiza estdndares adecuados de
seguridad informatica, se entenderd cumplida la exigencia de este numeral

Articulo 2.2.1.6.4.2. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo
13. Ajuste de patrimonio liquido. Dentro de los cuatro primeros meses del
afno, las empresas habilitadas para la prestacion del Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Especial deberan ajustar el patrimonio liquido,
de conformidad con la capacidad transportadora que se le asigne dentro de los
rangos establecidos en el numeral 13 del articulo 2.2.1.6.4.1 y en atencidén a la
variacidn del salario minimo legal.

Articulo 2.2.1.6.4.3. Modificado por el Decreto 431 de 2017 , articulo
14. Plazo para decidir. El Ministerio de Transporte dispondra de un término no
superior a 90 dias habiles para decidir la solicitud de habilitacion.

La habilitacién se concedera o negara mediante resolucion motivada en la que se
especificara el nombre, razén social o denominacién, domicilio principal,
patrimonio liquido, radio de accion, clase de vehiculo, modalidad del servicio y
correo electrénico.

Cuando el Ministerio constate que la solicitud de habilitacidon estd incompleta o
no es clara, requerirad al peticionario dentro de los 10 dias siguientes a la fecha
de radicacion, para que la complete en el término maximo de un mes.

Paragrafo 1°. Dentro del mes siguiente a la fecha en la que quede en firme la
resolucion de habilitacidon, el Ministerio de Transporte enviard copia del acto
administrativo a la Superintendencia de Puertos y Transporte, asi como a la
Camara de Comercio de la jurisdiccion del municipio donde tiene domicilio
principal la empresa de transporte, para que la incluya en el certificado de
existencia y representacion legal.

Para las empresas habilitadas antes del 25 de febrero de 2015, el reporte a la
Camara de Comercio se efectuard una vez sean acreditados los requisitos
establecidos en el 